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IIl. ADMINISTRACION LOCAL

EXCMO. CABILDO INSULAR DE GRAN CANARIA
Consejeria de Gobierno de Politica Territorial y Paisaje
Oficina de Apoyo al Organo Ambiental de Gran Canaria

ANUNCIO
1.178
ASUNTO: Formulacién de la declaracién de impacto ambiental del proyecto: Infraestructura ferroviaria
entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas y elementos asociados.

PROMOTOR: Ferrocarriles de Gran Canaria.
ORGANO SUSTANTIVO: Consejeria de Presidencia y Movilidad Sostenible del Cabildo de Gran Canaria.
N.° Expediente: 13.047/23

Acuerdo del Organo Ambiental de Gran Canaria de fecha 16 de marzo de 2026, por el que se formula
DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL con CONDICIONANTES al proyecto: Infraestructura ferroviaria
entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas y elementos asociados.

ANTECEDENTES DE HECHO.

Primero. Con fecha 3 de julio de 2023, RE N.° 202350013047, tuvo entrada en el registro del Organo
Ambiental la solicitud de inicio de Evaluacion de Impacto Ambiental Ordinaria del Proyecto de la Infraestructura
Ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas y Elementos Asociados.

Segundo. Con fecha 25 de agosto de 2023, RS N.° 2023155016773 se remiti6 al Organo Sustantivo oficio
requiriendo la subsanacion del Estudio de Impacto Ambiental y subsanacion del Tramite de Consulta.

Tercero. Con fecha 15 de septiembre 2023, RE N.° 202350017824, tuvo entrada en el registro del Organo
Ambiental escrito de subsanacién y mejora, con la documentacién solicitada, asi como dos nuevos informes
recibidos en el Tramite de Consulta, (salvo el informe de consulta del Consejo Insular de Aguas al no haber
sido evacuado hasta el momento de la subsanacion).

Cuarto. Con fecha 22 de septiembre de 2023, RE N.° 202350018207, el Organo Sustantivo presenta nuevo
escrito de subsanacién, aportando el informe favorable evacuado por el Consejo Insular de Aguas, asi como la
respuesta al mismo del érgano Promotor.

Quinto. Con fecha 23 de noviembre de 2023, RE N.° 202350022920, tuvo entrada en el registro del Organo
Ambiental la siguiente documentacién, remitida por el Organo Sustantivo:

“Proyecto de la infraestructura ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas y elementos asociados”
y su Estudio de Impacto Ambiental de mayo 2023, resultante de los tramites de Informacién Publica y de Consulta,
asi como el Documento de respuesta a alegaciones y consultas, firmado electrénicamente por el equipo redactor
del 6rgano promotor, con objeto de que no haya duda de la autenticidad y de la integridad documental, conforme
a los establecido en la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comin de las
Administraciones Publicas.



Boletin Oficial de la Provincia de Las Palmas. Numero 41, lunes 6 de abril de 2026 6043

Informe preceptivo del Ministerio de Defensa de caracter Favorable.

Sexto. Por escrito de fecha 22 de mayo de 2024, RS N.° 202439009870, se remiti6 al Organo Sustantivo oficio
requiriendo informacién aclaratoria y documentacién complementaria con objeto de ultimar el pronunciamiento
ambiental y del mismo modo determinar si en virtud de lo dispuesto en el Articulo 41.g) de la Ley 21/2013 en
relacion al art. 52 del mismo texto normativo, procede la creacién de una “Comision de Seguimiento” durante
las fases de ejecucion y explotacion del proyecto que finalmente resulte autorizado por el 6rgano que corresponda.

Séptimo. Con fecha 23 de julio de 2024, RE N.° 202450013847, el Organo Sustantivo responde al requerimiento
efectuado y remite la documentacién elaborada por el 6rgano promotor, en un pendrive, que incluye la
informacion aclaratoria y la documentacién complementaria solicitada por la Oficina de Apoyo del Organo Ambiental,
incluido el informe de la Direccién General de Aviacion Civil, que sefiala que dado que el documento facilitado
no es un instrumento de ordenacion urbanistica o territorial, sino que corresponde a un proyecto constructivo,
no procede emitir informe por parte de la Direcciéon General, ni realizar alegaciones al procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental ordinario.

Octavo. Por escrito de fecha 28 de noviembre de 2024, RS N.° 202439022841, la Oficina de Apoyo del Organo
Ambiental, manifiesta que analizada la documentacién aportada han comprobado que parte de ella ha sido enviada
de forma correcta, quedando por subsanar una serie de cuestiones, contenidas en el referido escrito, que deberan
ser aportadas.

Noveno. Con fecha 28 de enero de 2025, RE N.° 202550001651, el Organo Sustantivo remite oficio con la
documentacién complementaria de subsanacién y explica que el Organo Promotor ha elaborado un documento
actualizado y denominado “Subsanacién y mejora de la solicitud de inicio de evaluacién ambiental ordinaria
del proyecto de infraestructura ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas y elementos
asociados” (julio 2024/diciembre 2024), para atender el requerimiento de noviembre de 2024 y solicitud de aclaraciones
emitidos por el Organo Ambiental en las sesiones celebradas en diciembre de 2024.

Décimo. Con fecha 13 de mayo de 2025, RS N.° 2025155009061 se remiti6 al Organo Sustantivo oficio requiriendo
la subsanacién de la documentacion aportada con fecha 28 de enero de 2025.

Decimoprimero. Con fecha 9 de junio de 2025, RE N.° 202550010816, el Organo Sustantivo remite oficio
con la documentacién en respuesta al requerimiento de “Subsanacién y mejora de la solicitud de inicio de evaluacién
ambiental ordinaria del proyecto de infraestructura ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas
y elementos asociados” (junio 2025)”.

Decimosegundo. Con fecha 12 de junio de 2025, RE N.° 20250011162, el Organo Sustantivo remite oficio
en el que comunica que el promotor, por error material involuntario, omitié remitir con la documentacién de
respuesta al requerimiento de subsanacién y mejora de la solicitud el Anexo 4 denominado: “Estudio de Paisaje
y Sinergias” del Apéndice 23 - Complementario EIA PE 6 AEROS, y adjunta la documentacion remitida.

Decimotercero. Con fecha 27 de junio de 2025, la Oficina de Apoyo al Organo Ambiental comunica el inicio
del expediente.

Decimocuarto. Con fecha 18 de julio de 2025 se emite informe técnico referido “Parque edlico de autoconsumo
de 6 aerogeneradores dentro del proyecto de la infraestructura ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y
Maspalomas y elementos asociados”, T.M. Agiiimes.

Decimoquinto. Con fecha 15 de octubre de 2025 se emite informe técnico por el Servicio de Patrimonio Histérico
del Cabildo de Gran Canaria a las Medidas de conservacion y proteccién, en materia de patrimonio cultural,
del proyecto objeto de este expediente.
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Decimosexto. Con fecha 10 de diciembre de 2025, RI N.° 202539024162, se requiere al Organo Sustantivo
que traslade la documentacién complementaria, que en la reunién de fecha 26 de noviembre de 2025 propusieron
aportar, en relacion a las obras relativas a la ampliacion y relleno de escollera de la estacion de San Telmo y
tramo 2.

Decimoséptimo. Con fecha 19 de diciembre de 2025, RI N.° 202550025017, el Organo Sustantivo remite oficio
con la documentacion complementaria elaborada por el promotor, en respuesta a los extremos requeridos, dicha
documentacién lleva por nombre: “Apéndice 24. Andlisis ambiental especifico del relleno de San Telmo en el
frente maritimo.”

Decimoctavo. Con fecha 21 de enero de 2026 la Técnico de la Oficina de Apoyo al Organo Ambiental emite
Informe Técnico Ambiental de las estaciones, talleres, cocheras, dreas de mantenimiento, subestaciones y
lineas de acometida del “Proyecto de la infraestructura ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y
Maspalomas y elementos asociados e Informe Técnico Ambiental de los residuos dentro del “Proyecto de la
infraestructura ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas y elementos asociados”.

Decimonoveno. Con fecha 26 de enero de 2026, el Técnico de la Oficina de Apoyo al Organo Ambiental emite
Informe Técnico Ambiental de los tramos de la linea ferroviaria, las lineas aéreas de contacto (LAC) y las zonas
de instalaciones auxiliares (ZIAs) dentro del “Proyecto de la infraestructura ferroviaria entre Las Palmas de
Gran Canaria y Maspalomas y elementos asociados”.

Vigésimo. Con fecha 26 de enero de 2026 emite informe técnico, la Arquitecta del Servicio Técnico de Planeamiento
y Paisaje, en el que realiza un Analisis del impacto paisajistico derivado de la implantacién de estaciones de
trasbordo, infraestructuras auxiliares y subestaciones eléctricas asociadas al proyecto de la infraestructura
ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas y elementos asociados.

Vigesimoprimero. Con fecha 11 de febrero de 2026, los Técnicos de la Oficina de Apoyo al Organo Ambiental
emiten informe propuesta de Evaluacién de Impacto Ambiental Ordinaria del proyecto objeto de este expediente.

Vigesimosegundo. Con fecha 11 de febrero de 2026 la Técnico de Administracion General de la Oficina de
Apoyo al Organo Ambiental emite informe juridico.

2. FUNDAMENTOS DE DERECHO.

Primero. Objeto de evaluacién ambiental.

El objeto de evaluacién ambiental es el proyecto denominado “Infraestructura Ferroviaria entre Las Palmas
de Gran Canaria y Maspalomas y Elementos Asociados” por el procedimiento ordinario de evaluacién de impacto
ambiental.

Segundo. Organo ambiental competente.

El articulo 11.3 de 1a LEA sefiala que, en el caso de planes, programas y proyectos, cuya adopcion, aprobacion
o0 autorizacion corresponda a las entidades locales, las funciones atribuidas por esta ley al 6rgano ambiental y
al 6rgano sustantivo corresponderdn al 6rgano de la administracion autonémica o local que determine la
legislacién autondmica.

La Disposicion Adicional Primera, referida a la evaluacién ambiental de proyectos, de la ley autonémica 4/2017,
de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos de Canarias, dispone:

“4. A los efectos de la presente ley, el 6rgano ambiental serd el que designe la Administracién competente
para autorizar o aprobar el proyecto, o en su caso para controlar la actividad de los proyectos sujetos a declaracién
responsable o comunicacién previa, debiendo garantizarse la debida separacién funcional y orgédnica respecto
del 6rgano sustantivo en los términos previstos en la legislacion estatal basica.”
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LaLey 8/2015, de 1 de abril, de Cabildos Insulares en su articulo 6. d) dispone que es competencia del Cabildo
el transporte por carretera, por cable y ferrocarril, por lo que la autorizacién de este proyecto de infraestructura
Ferroviaria y elementos asociados corresponde a un 6rgano del Cabildo de Gran Canaria, Consejeria de
Presidencia y Movilidad Sostenible de este Cabildo de Gran Canaria.

La Disposicién Adicional Primera de la Ley autonémica 4/2017, al amparo del art. 11.3 de la Ley 21/2013
estatal, faculta a la Administracion Insular a designar el érgano ambiental.

En concordancia con el articulo 66 de la Ley 8/2015 de Cabildos Insulares, el Pleno del Cabildo de Gran Canaria,
en sesion celebrada el dia 4 de junio de 2018, acord¢ la aprobacién definitiva del Reglamento Orgéanico por el
que se crea y regula el Organo Ambiental de Gran Canaria, (Organo de Evaluacién Ambiental), como érgano
complementario del Cabildo de Gran Canaria.

El zmbito material de actuacién del Organo Ambiental del Cabildo de Gran Canaria, segiin el Art. 4 del referido
reglamento, se encuentra determinado por lo establecido en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién
ambiental, normativa de cardcter basico en los términos establecidos en su Disposicién final octava.

En particular, el dmbito material estd determinado por la evaluacién ambiental de planes, programas y
proyectos, ya sean de iniciativa publica o privada, que precisen de evaluacion ambiental, regulados en la Ley
4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos de Canarias, y cuya aprobacién, modificacion
sustancial, adaptacion o autorizacion, corresponda: a) Al Cabildo Insular de Gran Canaria; b) A los municipios,
en el supuesto de encomienda mediante convenio de cooperacion. No procederd la encomienda de gestion al
Cabildo en los supuestos establecidos en el Art.°. 86.6.c) parrafo segundo de la Ley 4/2017, de 13 de julio, referido
a los municipios de menos de 100.000 habitantes de derecho, en cuyo caso la competencia para la evaluacién
ambiental corresponderd al 6rgano ambiental autondémico.

Para determinar la procedencia del 6rgano ambiental competente de la evaluacién del impacto ambiental del
Proyecto de Infraestructura Ferroviaria entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas y Elementos Asociados,
es necesario precisar que, entre los proyectos que configuran la infraestructura ferroviaria, existen proyectos
relacionados con la generacion y distribucion de energia eléctrica y con obras civiles de relleno y defensa litoral,
siendo pertinente aclarar que aunque la autorizacién de este tipo de proyectos corresponda a Organo de la Administracién
Autondmica, en aplicacion de lo dispuesto en el Articulo 5 de la LEA, y atendiendo a la finalidad global del
proyecto de la infraestructura ferroviaria, los informes juridicos que obran en el expediente han concluido la
competencia de esta Administracién Insular.

“d) “Organo sustantivo”: 6rgano de la Administracién publica que ostenta las competencias para adoptar o
aprobar un plan o programa, para autorizar un proyecto, o para controlar la actividad de los proyectos sujetos
a declaracion responsable o comunicacidn previa, salvo que el proyecto consista en diferentes actuaciones en
materias cuya competencia la ostenten distintos 6rganos de la Administracion publica estatal, autonémica o
local, en cuyo caso, se considerard 6érgano sustantivo aquel que ostente las competencias sobre la actividad a
cuya finalidad se orienta el proyecto, con prioridad sobre los érganos que ostentan competencias sobre actividades
instrumentales o complementarias respecto a aquella.”

De esta forma el informe juridico de 02/02/2026 emitido por el Servicio de Apoyo al Organo Ambiental concluye:

“Como este proyecto consiste en diferentes actuaciones en materias cuya competencia la ostentan distintos
organos de la Administracion publica autonémica y local, se considerard érgano sustantivo a la Consejeria de
Presidencia y Movilidad Sostenible del Cabildo de Gran Canaria al ostentar las competencias sobre la actividad
a cuya finalidad se orienta el proyecto (transporte por ferrocarril), con prioridad sobre los érganos que ostentan
competencias sobre actividades instrumentales o complementarias (parque edlico), respecto a aquella.

Por todo lo expuesto corresponde al Organo Ambiental de Gran Canaria, como 6rgano de evaluacién ambiental
actuante en los expedientes de evaluacién ambiental estratégica de planes y programas, y de evaluacién ambiental
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de proyectos, en el ambito competencial insular definido en las vigentes leyes, llevar a cabo cuantas actuaciones
y procedimientos establezca la normativa de aplicacion, con cardcter previo a las decisiones del 6rgano sustantivo
insular, o municipal en caso de encomienda en virtud de convenio de cooperacion.

Asimismo, la evaluacién ambiental de los planes, programas y proyectos objeto del 6rgano ambiental se realizara
de conformidad con lo establecido en la normativa europea, legislacion bdsica estatal y normativa autondémica
que sea aplicable en cada momento.”

Tercero. Normativa de aplicacién

La Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos de Canarias, establecia en
los apartados 2 y 3 de su disposicion adicional primera los proyectos que debia ser objeto de evaluacion de impacto
ambiental ordinaria o simplificada segin su anexo de desarrollo. El Decreto Ley 15/2020 del legislador canario
de 10 de septiembre, sobre “medidas urgentes de impulso de los sectores primario, energético, turistico y territorial
de Canarias”, (BOP n° 187 de 11.09.2020), en su disposicién derogatoria tinica 1.c) derogé los apartados 2 y 3
de dicha disposicién, y el Anexo de “Evaluacién ambiental de proyectos”.

Tal como establece el apartado 1 de la disposicién adicional de la Ley 4/2017, para la evaluacién de impacto
ambiental de los proyectos resultard de aplicacion los dispuesto en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion
Ambiental (en adelante LEA).

Cuarto. Procedimiento de evaluacién de impacto ambiental aplicable

El informe juridico de 11/02/2026, en su apartado tercero, considera suficientemente acreditada la motivacion
del procedimiento ordinario aplicado a la evaluacién de impacto ambiental del Proyecto de la infraestructura
ferroviaria y elementos asociados, que se incluye en el expediente y en el Estudio de Impacto Ambiental
presentado.

a) El EIA (julio 2022) expone todos los elementos que conforman la linea ferroviaria:

“- Terrenos. Obras de explotacion y plataformas de la via, especialmente terraplenes, trincheras, drenajes, reservas,
alcantarillas de albaiiileria, acueductos, muros de revestimiento, plantaciones de proteccion de taludes, etc.; paseos
y viales; muros de cierre, setos y vallas; bandas protectoras contra el fuego; dispositivos para el calentamiento
de los aparatos de via; paranieves.

- Obras civiles: puentes, tajeas y otros pasos superiores, tineles, trincheras cubiertas y demads pasos inferiores;
muros de sostenimiento y obras de proteccién contra avalanchas y desprendimientos, etc.

- Pasos a nivel, incluidas las instalaciones destinadas a garantizar la seguridad de la circulacion por carretera.

- Superestructuras, especialmente: carriles, carriles de garganta y contracarriles; traviesas y longrinas, material
diverso de sujecion, balasto, incluida la gravilla y la arena; aparatos de via; placas giratorias y carros transbordadores
(con excepcion de los exclusivamente reservados a las maquinas de traccion).

- Instalaciones de seguridad, de sefializacién y de telecomunicacion de la via, de estacién y de estacion de
maniobras, incluidas las instalaciones de produccién, de transformacion y distribucién de corriente eléctrica
para el servicio de la sefializacidn y las telecomunicaciones; edificios asignados a dichas instalaciones; frenos
de via.

- Instalaciones de alumbrado destinadas a asegurar la circulacién de los vehiculos y la seguridad de dicha
circulacién.

- Instalaciones de transformacién y conduccion de corriente eléctrica para la traccion de los trenes: estaciones,
lineas de suministro entre las estaciones y tomas de contacto, catenarias y soportes; tercer carril y soportes.
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Y, por otro lado, los “elementos asociados™ que engloban:

- Vias situadas dentro de los talleres de reparacion de material rodante y de los depdsitos o garajes de maquinas
de traccioén

- Instalaciones de generacion de energia para el funcionamiento del sistema ferroviario completo (parque e6lico
de autoconsumo en “Monte Piletas”, restos de instalaciones de generacion ubicadas en las estaciones ferroviarias
y la parcela de Talleres y Cocheras).”

b) EI EIA (julio 2022) concluye que el proyecto de la Infraestructura Ferroviaria entre Las Palmas de Gran
Canaria y Maspalomas, y elementos asociados, “debera someterse a procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental ordinario en aplicacién de los dispuesto en el Anexo 1 de la Ley 21/2013, concretamente incardinado
al Grupo 6. Proyectos de infraestructuras, apartado b) Ferrocarriles, 1.° Construccion de lineas de ferrocarril
para trafico de largo recorrido”.

¢) De igual modo el informe técnico de la Oficina de Apoyo al Organo Ambiental de 18/07/2025 verifica la
adecuacion del procedimiento ordinario de evaluaciéon de impacto para el parque edlico de autoconsumo,
seflalando en su apartado 4.3.1:

“Segtin la informacion oficial disponible y publicada en el IDECANARIAS, en las proximidades del drea de
estudio se han proyectado un total de 10 nuevos parques edlicos, el mds cercano de ellos es el de la empresa
Naturgy de 12,8 MW en Piletas, a escasos 400 metros del Aerogenerador méds préximo proyectado del PE del
Tren, y el resto se encuentran dentro de la distancia de 2km sefialada en el Anexo, tal y como se refleja en la
siguiente imagen: (...)

Por lo tanto, en cumplimiento del articulo 7 y en base a la nueva redaccion del anexo I, grupo 3, toda vez que
el Proyecto solicitado se trata de un parque edlico que se encuentra a menos de 2 km de otros, se resuelve que
procede la evaluacién ambiental ordinaria solicitada.”

d) Asimismo, el informe técnico de Oficina de Apoyo al Organo Ambiental de 21/01/2026 al referirse a las
Estaciones, talleres, cocheras, dreas de mantenimiento, subestaciones y lineas de acometida, concluye:

“A la vista de la normativa de aplicacion este técnico constata que dentro de los Proyectos sometidos a la evaluacion
ambiental ordinaria regulada en el titulo II, capitulo II, seccidn 1.* del Anexo I, se encuentran nuevas lineas de
ferrocarril de mds de 5 km. Por otro lado, el Anexo I Proyectos sometidos a la evaluacién ambiental simplificada
regulada en el titulo II, capitulo II, seccién 2.* de la Ley 21/2013, establece que se debe someter a evaluacion
de impacto ambiental simplificada las instalaciones de transbordo intermodal (estaciones). Sin embargo, en la
solicitud de inicio de evaluacién ambiental se ha solicitado un tnico procedimiento, la evaluacién de impacto
ambiental ordinaria de proyectos, cuestion ésta, de caracter procedimental, que debe ser justificada en el informe
juridico que se emita al respecto.”

Quinto. Documentacién necesaria para un procedimiento ordinario de evaluacion de impacto ambiental.

El articulo 35.1 de la LEA establece que el promotor elaborara el estudio de impacto ambiental que contendrd,
al menos la informacion detallada en este articulo, en los términos desarrollados en el anexo VI.

El informe de la Oficina de Apoyo al ()rgano Ambiental de 21/01/2026, referido a “‘estaciones, talleres, cocheras,
areas de mantenimiento, subestaciones y lineas de acometida” del Proyecto de la infraestructura ferroviaria entre
Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas y elementos asociados, sefiala:

a) Que consta en el expediente administrativo un informe firmado con fecha 26/10/2022, por el 6érgano
sustantivo, Consejero de Gobierno de Obras Publicas, Infraestructura, Transportes y Movilidad, D. Miguel Angel
Pérez del Pino y Jefe de Servicio de Transportes D. Eduardo de la Guardia Garcia, en el que se senala que el
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Estudio de Impacto Ambiental y el Documento Técnico del proyecto se ajusta al contenido minimo exigido en
el articulo 35 el Anexo VI de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

b) Que segtin lo dispuesto en el articulo 35.4 de la LEA, de los documentos obrantes en el expediente, se infiere
que el Estudio de Impacto Ambiental fechado en julio del afio 2022, no ha perdido su validez, al haberse presentado,
con fecha 11 de octubre de 2022, ante el 6rgano sustantivo, antes del afio desde la fecha de su conclusién, para
la realizacion de la informacion publica y consulta.

¢) El contenido del estudio de impacto ambiental es conforme a lo establecido en el articulo 35 de la LEA.”
Sexto. Cumplimiento del articulo 38.2.

Consta en el expediente administrativo, en los documentos aportados por el Organo Sustantivo en su solicitud
de inicio (Apartado 4 Conclusion art. 38.2 de la LEA) del EIA de 28/01/2025, y en los documentos aportados
en respuesta a subsanaciones o aclaraciones solicitadas, que los cambios, aclaraciones y subsanaciones no comportan
efectos ambientales significativos, distintos de los previstos inicialmente, por lo que no procede su sometimiento
a un nuevo tramite de informacién publica y/o consultas.

Estas justificaciones se incluyen de forma expresa en el apartado 13. Conclusiones Art. 38.2 de la LEA del
EIA FASE B Refundido, firmado con fecha 9/06/2025 y en los siguientes apéndices adicionales presentados.

- AP10 Patrimonio Cultural Refundido;

- AP13 Préstamos y Vertederos Refundido;

- AP16 Fichas de Ordenacion de las Estaciones;

- AP17 Integracién Ambiental de las Estaciones y las edificaciones Auxiliares;

- AP18 Cronogramas de las Obras de los Proyectos;

- AP19 Viario Logistico de Suministro. Puerto de Arinaga - Cochera;

- AP20 Evaluacién de Impacto Ambiental de los elementos que conforman la electrificacion;
- AP21 Compatibilidad de las medidas de integracién paisajistica con el PIOGC vigente;

- AP22 Medidas Adicionales tras reparos derivados del informe de la DG Espacios Naturales y Biodiversidad
del GOBCAN

- AP23 Estudio de impacto ambiental especifico del parque edlico de autoconsumo con 6 aerogeneradores.

- AP24 Anilisis ambiental especifico del relleno de San Telmo en el frente maritimo” de 19/12/2025.

Séptimo. Publicacion de anuncio en el Tablon de Edictos anuncios de los Ayuntamientos afectados.

El articulo 9.4 de la LEA establece que, en los procedimientos de evaluacién de impacto ambiental de
proyectos, se publicardn anuncios en el tablon de edictos, y en su caso, en la pdgina web de los Ayuntamientos
afectados. El plazo de exposicion serd de treinta dias habiles.

Transcurrido el plazo de consulta, el Ayuntamiento remitird al érgano sustantivo o, en su caso, al érgano ambiental,

un certificado de exposicion publica en el que haga constar el lugar y periodo en que ha estado expuesta la documentacién
ambiental.



Boletin Oficial de la Provincia de Las Palmas. Numero 41, lunes 6 de abril de 2026

6049

En cumplimiento de lo dispuesto en el referido articulo, el expediente administrativo incluye el certificado
de exposicion publica haciendo constar el lugar y periodo en el que ha estado expuesta la documentacién ambiental,

acompanando el siguiente cuadro:

Tablén Anuncios Cabildo GC o
Tablén Edictos Ayuntamientos

Cabildo Insular de Gran Canaria
Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria
Ayuntamiento de Telde

Ayuntamiento de la Villa de Ingenio
Ayuntamiento de la Villa de Agiiimes
Ayuntamiento de Santa Lucia de Tirajana

Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana

Plazo exposicién

Del 28/10/2022 al 15/12/2022

Del 16/01/2023 al 24/02/2023

Del 16/01/2023 al 27/02/2023

Del 02/12/2022 al 18/01/2023

Del 18/01/2023 al 03/03/2023

Del 17/01/2023 al 28/02/2023

Del 17/01/2023 al 17/02/2023

Certificado

16/03/2023

27/02/2023

09/03/2023

20/01/2023

06/03/2023

01/03/2023

18/02/2023

3. TRAMITE DE INFORMACION PUBLICA Y CONSULTAS A LAS ADMINISTRACIONES PUBLICAS

AFECTADAS Y A LAS PERSONAS INTERESADAS.

3.1 DE LA INFORMACION PUBLICA.

Segun consta en el expediente administrativo y en el informe juridico de 02/02/ 2026, el érgano sustantivo
publicé anuncio de Informacién publica del proyecto de la infraestructura ferroviaria entre Las Palmas de Gran
Canaria y Maspalomas y sus elementos asociados y su estudio de impacto ambiental, por un plazo de 30 dias
habiles, en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 36.1 de la LEA.

Las publicaciones se efectuaron en el Boletin Oficial de la Provincia de Las Palmas N.° 130 de 28 de octubre

de 2022 y en el Boletin Oficial de Canarias N.° 118 de 4 de noviembre de 2022.

En el Tramite de Informacion Publica se recibi6 un total de 21 escritos de 15 alegantes diferentes que se relacionan

seguidamente:
FECHA

RECEPCION

N.° ALEGANTE ALEGACION
1 DISA RED DE SERVICIOS PETROLEROS 15/11/2022
2 ASOPLATAFORMA CIUDADANA 01/12/2022

SALVAR CHIRA SO

3 ANTONIO GONZALEZ JIMENEZ 05/12/2022
4 ARANA & MUNOZ, EDITA SL 14/12/2022
14/12/2022
14/12/2022

N.°DE

REGISTRO

2022104802

2021109244

2022110025

2022111711

2022111714

2022111713

TRAMITE

INFORMACION
PUBLICA

INFORMACION
PUBLICA

INFORMACION
PUBLICA

INFORMACION
PUBLICA

INFORMACION
PUBLICA

INFORMACION
PUBLICA

EN PLAZO/

FUERA DE

PLAZO

En plazo

En plazo

En plazo

En plazo

En plazo

En plazo
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16/12/2022 2022112413 INFORMACION  Fuera de plazo
PUBLICA
16/12/2022 2022112418 INFORMACION  Fuera de plazo
PUBLICA
5  ASOCIACION INDUSTRIAL DE CANARIAS (ASINCA) 14/12/2022 2022111715 INFORMACION En plazo
PUBLICA
6 TIRMAS.L. 14/12/2022 2022111602 INFORMACION En plazo
PUBLICA
7  ENTIDAD URBANISTICA DE CONSERVACION 19/12/2022 2022112805 INFORMACION  Fuera de plazo
PARQUE EMPRESARIAL DEL GORO “GOROECO” PUBLICA
8  ASOCIACION DE EMPRESARIOS DEL POLIGONO 20/12/2022 2022112963 INFORMACION  Fuera de plazo
INDUSTRIAL DE EL GORO (AEGORO) PUBLICA
10/01/2023 2023001551 INFORMACION  Fuera de plazo
PUBLICA
9  ESTACION DE SERVICIOS ARINAGA S.L. 14/12/2022 2022111725 INFORMACION En plazo
PUBLICA
10 FRANCISCA CARMEN SANCHEZ MACIAS 14/12/2022 2022111736 INFORMACION En plazo
PUBLICA
11  AUTOS MACHIN S.L. 19/12/2022 2022112699 INFORMACION  Fuera de plazo
PUBLICA
12 FELIX SANTIAGO MACHIN HERNANDEZ 19/12/2022 2022112696 INFORMACION  Fuera de plazo
PUBLICA
13 JUAN VENTURA MEDINA AGUIAR (ASOCIACION 15/12/2022 2022111877 INFORMACION En plazo
CANARIA DE SOSTENIBILIDAD, ENERGIAS, PUBLICA
RENOVABLES Y MOVILIDAD “PROMETHEUS”)
14  CONSUELO JORGES LOPEZ (COLECTIVO TURCON) 29/11/2022 2022108462 INFORMACION En plazo
PUBLICA
15/12/2022 2022111750 INFORMACION En plazo
PUBLICA
09/01/2023 2023001201 INFORMACION  Fuera de plazo
PUBLICA
15 FALCON & PENA SL 22/02/2023 2023014694 INFORMACION  Fuera de plazo
PUBLICA

Indicar que el informe juridico de 02/02/2026 refiere que no se han formulado alegaciones sobre la tramitacion
del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental ordinaria, a considerar en la formulacion de la declaracion
de impacto ambiental.

3.2. DEL TRAMITE DE CONSULTAS.

Segun consta en el expediente administrativo y en el informe juridico de 02/02/ 2026, el érgano sustantivo
llevo a cabo el Tramite de consulta a las Administraciones publicas y personas interesadas, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 37.1 de la LEA. Las administraciones consultadas se relacionan en el siguiente
cuadro:

FECHA FECHA
ADMINISTRACION GENERAL DEL ESTADO RS OP RE entidad

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
Direccion General de Aviacion Civil 02/11/2022 02/11/2022
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Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
Subdireccién General de Planificacion, Infraestructura y Transporte 02/11/2022 02/11/2022
Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico 02/11/2022 03/11/2022
Ministerio para la transicién ecolégica y el reto demogréfico.
Direccién General de Infraestructura de la Costa y del Mar 02/11/2022 03/11/2022
Ministerio de Defensa. Subdelegacion de Defensa en Las Palmas 09/11/2022 10/11/2022
Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (AENA) 02/11/2022 02/11/2022
Autoridad Portuaria de Las Palmas 02/11/2022 02/11/2022

FECHA FECHA
GOBIERNO DE CANARIAS RS OP RE entidad
Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Pesca 02/11/2022 03/11/2022
Consejeria de Turismo, Industria y Comercio 02/11/2022 03/11/2022
Consejeria de Transicién Ecoldgica, Lucha contra el
Cambio Climatico y Planificacién Territorial. Viceconsejeria
de Planificacion Territorial y Transicién Ecoldgica 09/11/2022 09/11/2022
Consejerfa de Transicion Ecoldgica, Lucha contra el
Cambio Climdtico y Planificacion Territorial. Viceconsejeria
de Lucha contra el Cambio Climético 03/11/2022 03/11/2022
Consejerfa de Transicion Ecoldgica, Lucha contra el
Cambio Climatico y Planificacién Territorial. Direccién
General de Lucha contra el Cambio Climético 03/11/2022 03/11/2022
Consejeria de Transicion Ecolégica, Lucha contra el
Cambio Climatico y Planificacion Territorial. Direccion
General de Planificacion Territorial, Transicion Ecoldgica y Aguas 03/11/2022 03/11/2022
Consejeria de Educacién, Universidades, Cultura y Deportes 02/11/2022 03/11/2022
Consejeria de Obras Publicas, Transportes y Vivienda 02/11/2022 03/11/2022
Consejeria de Administraciones Puablicas, Justicia y Seguridad.
Direccién General de Seguridad y Emergencias 02/11/2022 04/11/2022
Consejeria de Sanidad. Direccién General de Salud Publica 06/03/2022 03/11/2022
Demarcacién de Costas de Canarias 02/11/2022 03/11/2022
ADMINISTRACIONES LOCALES
CABILDO DE GRAN CANARIA FECHA FECHA
RS OP RE entidad

Consejerfa de Sector Primario y Soberanfa Alimentaria.
Consejo Insular de Aguas 02/11/2022 03/11/2022
Consejeria de Medio Ambiente CGC 02/11/2022 11/11/2022
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Consejeria de Vicepresidencia primera y de Obras Publicas,
Infraestructuras, Transporte y Movilidad. Servicio de Obras
Publicas e Infraestructuras.

Consejeria de Politica Territorial y Paisaje CGC

Consejerfa de Arquitectura y Vivienda CGC

Consejeria de Gobierno de Cultura del Cabildo de Gran Canaria.

Servicio de Cultura

Consejeria de Gobierno de Presidencia. Servicio de
Patrimonio del Cabildo de Gran Canaria.

Servicio de Patrimonio Histérico

AYUNTAMIENTOS

Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria
Ayuntamiento de Telde

Ayuntamiento de la Villa de Ingenio
Ayuntamiento de la Villa de Agiiimes
Ayuntamiento de Santa Lucia de Tirajana

Ayuntamiento de San Bartolomé de Tirajana

OTRAS ENTIDADES

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria
Facultad de Geografia e Historia

Facultad de Economia, Empresa y Turismo
Facultad de Ciencias del Mar

Escuela de Ingenierfas Industriales y Civiles
Escuela de Arquitectura

Red Eléctrica de Espaiia REE

Unelco ENDESA

Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEO-Birdlife)

Federacion Ben Magec-Ecologistas en Accion

02/11/2022

02/11/2022

02/11/2022

03/11/2022

03/11/2022

FECHA
RS OP

02/11/2022

02/11/2022

02/11/2022

02/11/2022

02/11/2022

02/11/2022

FECHA
RS OP

28/10/2022

28/10/2022

28/10/2022

28/10/2022

28/10/2022

28/10/2022

07/11/2022

07/11/2022

07/11/2022

07/11/2022

03/11/2022
04/11/2022

07/11/2022

09/11/2022
03/11/2022

FECHA
RE entidad

02/11/2022
03/11/2022
03/11/2022
03/11/2022
02/11/2022
02/11/2022

FECHA
RE entidad

31/10/2022
31/10/2022
31/10/2022
31/10/2022
31/10/2022
31/10/2022
08/11/2022
08/11/2022
08/11/2022

Expirada
23/11/2022
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Asociacion Canaria para la Defensa de la Naturaleza (ASCAN 07/11/2022 Expirada
29/11/2022
Colegio Oficial de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos 09/11/2022 09/11/2022
Colegio Oficial de Arquitectos de Canarias 28/10/2022 31/10/2022
Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de Canarias 28/10/2022 31/10/2022
Colegio Oficial de Ingenieros Agronomos de Centro y Canarias 09/11/2022 09/11/2022
Colegio Oficial de Bi6logos de Canarias 09/11/2022 14/11/2022
Cédmara Oficial de Comercio, Industria y Navegacion 08/11/2022 09/11/2022
Federacion de Empresarios de Transportes de Canarias 08/11/2022 09/11/2022
Asociacién de Transporte de Canarias 08/11/2022 Expirada
23/11/2022
GLOBAL 08/11/2022 09/11/2022
Elmasa Tecnologia del Agua SAU 09/11/2022 09/11/2022
Canaragua Concesiones SAU 09/11/2022 18/11/2022
Autoridad dnica del Transporte 03/11/2022 04/11/2022
Fundacion Canaria para el fomento del transporte adaptado 03/11/2022 04/11/2022
Consejo Insular de la Energia 03/11/2022 11/11/2022
FECHA FECHA
ADMINISTRACION GENERAL DEL ESTADO RS OP RE entidad
Ministerio de Defensa. Subdelegacion de Defensa en Las Palmas 06/03/2023 07/03/2023
Consejo de Seguridad Nacional. Consejo de Seguridad Nuclear (CSN) 02/03/2023 03/03/2023
FECHA FECHA
GOBIERNO DE CANARIAS RS OP RE entidad
Consejeria de Transicién Ecolégica, Lucha contra el Cambio
Climético y Planificacién Territorial. Viceconsejeria de Planificacién
Territorial y Transicién Ecolégica 06/03/2023 07/03/2023
Consejeria de Transicién Ecoldgica, Lucha contra el Cambio
Climaético y Planificacion Territorial. Viceconsejeria de Lucha
contra el Cambio Climatico 06/03/2023 07/03/2023
Consejerfa de Transicion Ecoldgica, Lucha contra el Cambio
Climético y Planificacién Territorial.
Direccion General de Lucha contra el Cambio Climético 06/03/2023 07/03/2023
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Consejeria de Transicion Ecoldgica, Lucha contra el Cambio
Climaético y Planificacion Territorial. Direccion General de

Planificacién Territorial, Transicién Ecolégica y Aguas 06/03/2023 07/03/2023
Consejeria de Sanidad. Direccion General de Salud Pablica 06/03/2023 06/03/2023
Demarcacion de Costas de Canarias 06/03/2023 07/03/2023
ADMINISTRACIONES LOCALES
FECHA FECHA

CABILDO DE GRAN CANARIA RS OP RE entidad
Consejeria de Sector Primario y Soberania Alimentaria.

Consejo Insular de Aguas 14/03/2023  No recogido
Consejerfa de Medio Ambiente CGC 06/03/2023  No recogido

3.3 DE LOS INFORMES PRECEPTIVOS.

Segun consta en el expediente administrativo y en el informe juridico de 02/02/ 2026, el 6rgano sustantivo ha
solicitado los informes que con caricter preceptivo establece la LEA en su articulo 37.2, constando en el
expediente las consultas realizadas a las siguientes Administraciones Puablicas:

- Organo con competencias en materia de medio ambiente de la comunidad auténoma en donde se ubica territorialmente
el proyecto, habiendo consultado a la Consejerfa de Transicién Ecoldgica, Lucha contra el Cambio Climético
y Planificacién Territorial del Gobierno de Canarias, Viceconsejeria de Lucha contra el Cambio Climatico, Direccion
General de Lucha contra el Cambio Climético, y Direccion General de Planificacion Territorial, Transicion Ecoldgica
y Aguas.

- Informe sobre el patrimonio cultural, habiendo consultado a la Consejeria de Gobierno de Presidencia. Servicio
de Patrimonio Histdrico, Consejeria de Gobierno de Cultura y Consejeria de Educacion, Universidades, Cultura
y Deportes.

- Informe de los 6rganos con competencias en materia de planificacién hidrolégica y de dominio publico hidraulico,
y en materia de calidad de las aguas, habiendo consultado al Consejo Insular de Aguas y a la Consejeria de
Transicion Ecoldgica, Lucha contra el Cambio Climadtico y Planificacion Territorial del Gobierno de Canarias.
Direccién General de Planificacion Territorial, Transiciéon Ecolégica y Aguas.

- Informe sobre dominio publico maritimo-terrestre, y las estrategias marinas, habiendo consultado al Ministerio
para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico, Direccion General de Infraestructura de la Costa y del
Mar. Demarcacion de Costas de Canarias.

- Informe preliminar del érgano con competencias en materia de impacto radiolégico. Consejo de Seguridad
Nuclear.

- Informe de los 6rganos con competencias en materia de prevencion y gestion de riesgos derivados de
accidentes graves o catdstrofes, habiendo consultado al Consejo de Seguridad Nuclear y Consejeria de
Administracién Publica, Justicia y Seguridad, Direccién General de Seguridad y Emergencias.

- Informe sobre la compatibilidad del proyecto con la planificacién hidrolégica o de la planificacién de la
Demarcacién marina. Ministerio para la Transicién Ecolégica y el Reto Demogréfico, Direccién General de
Infraestructura de la Costa y del Mar y Demarcacion de Costas de Canarias.

- Informe del Ministerio de Defensa.
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- Informe de los 6rganos con competencias en materia de salud publica, habiendo consultado a 1la Consejeria
de Sanidad, Direccion General de Salud Publica.

Segtin consta en el expediente administrativo y en el informe juridico de 02/02/ 2026, el 6rgano sustantivo,
como resultado del Tramite de Consulta, ha recibido los siguientes informes:

Organismos estatales

FECHA PROCEDIMIENTO  EN PLAZO/
RECEPCION N.° DE DE FUERA DE
N.° ALEGANTE INFORME REGISTRO  INFORMACION PLAZO
1  AUTORIDAD PORTUARIA DE LAS PALMAS 14/12/2022 2022111408 1* CONSULTA En Plazo
2 MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO, DG DE POLITICA
ENERGETICA Y MINAS 16/12/2022 2022112153 1* CONSULTA En Plazo
3 AENAS.ME.S.A. 19/12/2022; 2022114176 1* CONSULTA En Plazo
23/12/2022
4 CONSEJO DE SEGURIDAD NACIONAL.
CONSEJO DE SEGURIDAD NUCLEAR 15/03/2023 2023020365 1* CONSULTA En Plazo
5 MINISTERIO DE DEFENSA. 23/02/2023 2023014948 1* CONSULTA  Fuera de plazo
SUBDIRECCION GENERAL DE PATRIMONIO. 17/03/2023 2023021277 2* CONSULTA En plazo
6  MINISTERIO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Y
AGENDA URBANA. DIRECCION GENERAL DE
AVIACION CIVIL 17/04/2023 2023031834 1* CONSULTA  Fuera de plazo
Organismos autonémicos
FECHA PROCEDIMIENTO  EN PLAZO/
RECEPCION N.° DE DE FUERA DE
N.° ALEGANTE INFORME REGISTRO  INFORMACION PLAZO
1 SECRETARIA GENERAL TECNICA DE EDUCACION,
UNIVERSIDADES, CULTURA Y DEPORTES GOBCAN 03/11/2022 2022099140 1* CONSULTA En Plazo
2 D.G. ORDENACION, INNOVACION Y CALIDAD DE LA
CONSEJERIA DE EDUCACION, UNIVERSIDADES,
CULTURA Y DEPORTE. GOBCAN 09/11/2022 2022103409 1* CONSULTA En Plazo
3 DIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD Y
EMERGENCIAS DEL GOBIERNO DE CANARIAS 09/12/2022 2022110449 1* CONSULTA En Plazo
4 DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURA VIARIA. 14/12/2022 2022111635 1* CONSULTA En Plazo
S.G.T. OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES Y
VIVIENDA GC. GOBCAN 15/12/2022  2022-E-RC-168  1* CONSULTA En Plazo
5  CONSJ. TRANSI ECOLG. Y LUCHA C.C.C.
Y PLANIF. TERRIT. GOBCAN 23/11/2022 2022107231 1* CONSULTA En Plazo
6  DIRECCION GENERAL DE SALUD PUBLICA.
SANIDAD AMBIENTAL GOBCAN 12/04/2023 2023029864 22 CONSULTA En Plazo
Organismos insulares
FECHA PROCEDIMIENTO  EN PLAZO/
RECEPCION N.°DE DE FUERA DE
N.° ALEGANTE INFORME REGISTRO  INFORMACION PLAZO
1  CONSEJERIA DE POLITICA TERRITORIAL Y PAISAJE.
SERVICIO DE PLANEAMIENTO. CABILDO GC. 21/11/2022 2,0224E+11 1* CONSULTA En Plazo

2 SERVICIO DE PATRIMONIO HISTORICO CABILDO GC 09/12/2022 2,02216E+12 1* CONSULTA En Plazo
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Ayuntamientos
FECHA PROCEDIMIENTO  EN PLAZO/
RECEPCION N.°DE DE FUERA DE
N.°  ALEGANTE INFORME ~ REGISTRO  INFORMACION PLAZO
1 AYUNTAMIENTO SANTA LUCIA DE TIRAJANA 16/12/2022 2022112116 ~ 1°CONSULTA  Fuera de plazo

2 AYUNTAMIENTO DE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA 16/12/2022 2022112261 1* CONSULTA Fuera de plazo

3 AYUNTAMIENTO DE INGENIO 16/12/2022 2022112310 1* CONSULTA Fuera de plazo

Otras entidades

FECHA PROCEDIMIENTO  EN PLAZO/

RECEPCION N.°DE DE FUERA DE
N.°  ALEGANTE INFORME REGISTRO INFORMACION PLAZO
1 BEN MAGEC 05/12/2022 2022109780 1* CONSULTA En plazo
16/12/2022 2022112133 1* CONSULTA En plazo
10/01/2023 2023001225 1* CONSULTA En plazo

10/01/2023 2023001534 1* CONSULTA Fuera de plazo

3.4 DE LOS INFORMES RECIBIDOS FUERA DE PLAZO.

Segun consta en el expediente administrativo y en el informe juridico de 02/02/ 2026 el 6rgano sustantivo ha
recibido, con posterioridad a la solicitud de inicio de evaluacion de impacto ambiental a este 6rgano, los
informes siguientes:

a) Con fecha 15 de septiembre de 2023 el OS traslada:

- Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico, Direccién General de Infraestructura de la
Costa y del Mar.

- Consejeria de Transicién Ecol6gica, Lucha contra el Cambio Climdtico y Planificacién Territorial.
Viceconsejeria de Lucha contra el Cambio Climatico.

b) Con fecha 22 de septiembre de 2023 el OS traslada informe emitido por el Consejo Insular de Aguas.

¢) Con fecha 23 de noviembre de 2023, el drgano sustantivo traslada el informe favorable emitido por el Ministerio
de Defensa.

d) Con fecha 23 de julio de 2024, el 6rgano sustantivo traslada el informe emitido por la Direccién General
de Aviacion Civil.

e) Con fecha 28 de enero de 2025, el 6rgano sustantivo traslada un documento denominado “SUBSANACION
Y MEJORA DE LA SOLICITUD DE INICIO DE EVALUACION AMBIENTAL ORDINARIA DEL PROYECTO
DE INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS
Y ELEMENTOS ASOCIADOS” (JULIO 2024/DICIEMBRE 2024), que contiene en su apéndice 8, la respuesta
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al informe de la Direccion General de Espacios Naturales y Biodiversidad del Gobierno de Canarias recibido
por el Organo Sustantivo con fecha 26 de septiembre de 2024.

4. ANALISIS TECNICO DEL PROYECTO.
4.1 DESCRIPCION GENERAL DE LAS ACTUACIONES.

Segun consta en el apartado 3.1. del EsIA Fase B (Refundido) la infraestructura ferroviaria proyectada es “un
sistema intermodal conectado con el resto de los modos de transporte, tanto de acceso a la isla (aeropuerto y
puerto de cruceros), como internos (urbanos e interurbanos)”.

Tiene un trazado de aproximadamente 58 km de longitud, configurado en doble via entre los tramos de la
estacion de San Telmo y la estacion de Playa del Inglés; y, en via tnica, en los tramos de integracién urbana
situados en los extremos (Santa Catalina-San Telmo y Playa del Inglés-Maspalomas).

El eje recorre el corredor Este insular y serd destinado a transporte de viajeros con trenes que alcancen una
velocidad médxima de 160 km/h.

A lo largo del corredor ferroviario se encuentran estratégicamente ubicadas las 11 estaciones ferroviarias en
los nicleos de mayor demanda como auténticos nodos intermodales, con sus correspondientes aparcamientos
disuasorios y conexiones con resto de modos de transporte disminuyendo los tiempos de trasbordo y acceso
con lo que se logra hacer un sistema competitivo centrado en el usuario, considerando la movilidad como un
servicio.

Incluye todas las instalaciones auxiliares necesarias para su operacion: los talleres y dreas de mantenimiento,
las cocheras, el centro de control y mando ferroviario en las proximidades de la estacién de Vecindario, el parque
edlico de autoconsumo de 26,4 MW que suministrard la energia eléctrica necesaria para el funcionamiento del
sistema, las instalaciones de electrificacion con sus subestaciones de traccion, conectadas a las subestaciones

de conexidn con REE, superestructura tipo via en placa, y la linea drea de contacto para alimentacién eléctrica
de los vehiculos.

4.2. PROYECTOS QUE COMPRENDE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA.

Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario, en su ANEXO IV recoge y define los elementos
configuran a la “infraestructura ferroviaria”.

En consecuencia, el Promotor en el resumen técnico de los proyectos y en el Estudio de Impacto Ambiental
presentado, refieren haber tomado en consideracion los siguientes proyectos:

Proyectos Bésicos y Constructivos de Plataforma

- Tramo 1: Estacién de Santa Catalina-Estacién de San Telmo

- Tramo 2: Estacion de San Telmo- Estacién Jindmar

- Tramo 3: Estacion de Jinamar- Poligono Industrial “El Goro”

- Tramo 4: Poligono Industrial “El Goro” - Barranco Guayadeque
- Tramo 5: Barranco Guayadeque - El Berriel (Barranco Hondo)

- Tramo 6: El Berriel (Barranco Hondo) - Playa del Inglés (El Caiizo)
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- Tramo 7: Playa del Inglés (El Caiizo) - Estacion de Meloneras (Faro de Maspalomas)
Proyectos Bésicos y Constructivos de las Estaciones

- Estacién de San Telmo

- Estacién de Hospitales

- Estacién Jindmar

- Estacion Telde

- Estacién de Aeropuerto

- Estacion de El Carrizal

- Estacién del Poligono Industrial de Arinaga

- Estacion de Vecindario

- Estacion de Playa del Inglés

- Estacion de Meloneras

Proyecto Bisico de Talleres, Cocheras y Area de Mantenimiento.

Proyecto constructivo de la Linea Aérea de Contacto (LAC - catenaria)
Proyecto constructivo de subestaciones y lineas eléctricas

Proyecto constructivo de telemando de energia

Proyecto constructivo de montaje de via

Anteproyecto de Parque Edlico de Autoconsumo

Anteproyecto de instalaciones de sefializacion, seguridad y comunicaciones
- Modificados derivados de la Revisién parcial del PTE-21:

- Modificado proyecto constructivo Tramo 6 parcial: p.k. 46 hasta el final del tramo.

- Modificado proyecto constructivo Tramo 7 parcial: desde inicio tramo hasta el p.k. 56 estacion de Playa del

Inglés.

- Modificado proyecto constructivo de Linea aérea de contacto (catenaria) &mbito Revisién Parcial del PTE-
21.

- Modificado proyecto constructivo de Montaje de via del ambito de la revision parcial del PTE-21.
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4.3. IDENTIFICACION Y PONDERACION DE IMPACTOS POR FACTORES AMBIENTALES.

FACTORES
AMBIENTALES
1. CALIDAD DEL
AIRE Y CAMBIO

CLIMATICO

2. RUIDO

3. VIBRACIONES

4. GEOLOGIA

INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA
FACTORES AMBIENTALES

FASE DE OBRA

- Emisién de contaminantes y particulas en
suspension por maquinaria de obra, desbroce,
movimiento de tierras y circulacion.
Afecciones principales: zonas de desbroce,
excavaciones y terraplenes, caminos de acceso

y areas de acopio.
Impacto:  NEGATIVO, intensidad MEDIA,
GENERAL, SIMPLE, TEMPORAL,

REVERSIBLE y RECUPERABLE.
- Emisiones de gases de efecto invernadero y
huella de carbono derivadas de la maquinaria en

fase de construccion (estimacién global
realizada).

Impacto:. NEGATIVO, intensidad MEDIA,
GENERAL, SIMPLE, TEMPORAL,

IRREVERSIBLE e IRRECUPERABLE, aunque
mitigable mediante medidas correctoras y
emision distribuida durante la obra.

- Incremento de niveles sonoros: ruido por
maquinaria, transporte de materiales e
instalaciones auxiliares; analisis en franja de 60

m para identificar edificaciones sensibles.
Impacto:  NEGATIVO, intensidad MEDIA,
PARCIAL, SIMPLE, TEMPORAL, REVERSIBLE
y RECUPERABLE.

Mayor afeccién en tramos 1, 3 y 7; menor en
tramos 2, 4y 5.

- Vibraciones generadas por maquinaria pesada,
demoliciones, excavaciones de tuneles e
hincado de pilotes; mayor afeccion en tramos
con mas tuneles y estructuras.
Impacto: MODERADO, con aplicacion de
medidas preventivas y recuperacién inmediata
tras finalizar las obras.

- Modelado del terreno y geologia: afeccién por
extraccion y depésito de materiales; mayor
impacto en proyectos de plataforma.
Impacto: NEGATIVO, intensidad MEDIA,
SINERGICO, PERMANENTE, IRREVERSIBLE,
IRRECUPERABLE y CONTINUO; magnitud
MODERADA en plataformas, COMPATIBLE en
obras menores (estaciones, talleres, lineas
eléctricas, parque edlico).
Nota: parte del volumen excavado se reutiliza en
rellenos (8.345.174,26 m® de excedente).

FASE DE EXPLOTACION

- Calidad del aire: efecto beneficioso por cambio
modal y reduccién del trafico rodado; sin impactos
relevantes del resto de proyectos.
Impacto: POSITIVO, intensidad BAJA, GENERAL,

SIMPLE, PERMANENTE, REVERSIBLE vy
RECUPERABLE. Valoracion global:
FAVORABLE.

- Cambio climatico y huella de carbono: suministro
con energia eodlica y solar fotovoltaica; reduccion
de emisiones de CO..
Impacto: POSITIVO, intensidad ALTA, GENERAL,
SIMPLE, PERMANENTE, REVERSIBLE vy
RECUPERABLE. Valoracion: FAVORABLE.

- Adaptacion al cambio climatico: andlisis de
vulnerabilidad conforme a directrices del MITECO;

consideracién de variables climaticas
(temperatura, nivel del mar, precipitaciones,
oleaje) y riesgos (inundacién, incendios,
fenémenos meteoroldgicos).

Medidas: disefio conforme a normativa (drenaje,
taludes revegetados, puentes/viaductos, tineles),
protocolos de emergencia y correcto
mantenimiento.

Valoracion global: afeccion NEGATIVA, intensidad
ALTA, GENERAL, SIMPLE, PERMANENTE,
REVERSIBLE y RECUPERABLE, con impactos
moderados/compatibles y prevision de medidas
adicionales en la DIA.

- Ruido ferroviario: incremento de niveles sonoros
en entorno de la linea; analisis en buffer de 200 m
a cada lado del eje.
Impacto: NEGATIVO, intensidad MEDIA,
PARCIAL, SINERGICO, TEMPORAL,
REVERSIBLE, RECUPERABLE y
DISCONTINUO.

No se superan limites legales ni objetivos de
calidad acustica; no se requieren medidas
correctoras.

- Parque edlico (ruido): emisiones asociadas al
movimiento mecanico y aerodinamico de
aerogeneradores  (modelos con  reduccion
acustica), ubicados a >400 m de nucleos
habitados.

Sin afeccion a uso residencial;
COMPATIBLE en todos los tramos.

impacto

- Vibraciones por tréafico ferroviario: mayor impacto
en edificaciones cercanas; tramos 2 y 7 con
mayor afeccion.

Impacto: NEGATIVO, intensidad MEDIA,
PARCIAL, SINERGICO, TEMPORAL,
IRREVERSIBLE, RECUPERABLE
DISCONTINUO;  globalmente =~ MODERADO.
Medida: uso de mantas elastoméricas en tramos
con superaciones.

- Geologia y geomorfologia: impactos heredados
de la fase de construccion por movimientos de
tierras; tramos 3-6 afectados por desmontes
(méax. 35 m) y terraplenes (max. 11,6 m).
Impacto: NEGATIVO, intensidad BAJA,
SINERGICO, PERMANENTE, IRREVERSIBLE,
IRRECUPERABLE y CONTINUO; afeccion global
COMPATIBLE, magnitud NULA salvo tramos 3-6
(COMPATIBLE).

Medidas: adecuacion morfolégica e integracion
ambiental/paisajistica.
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FACTORES
AMBIENTALES

5. HIDROLOGIA
SUPERFICIAL

6. HIDROLOGIA
SUBTERRANEA

7. SUELO

8. VEGETACION

FASE DE OBRA

- Lugares de Interés Geologico (LIGs): posibles
afecciones por ocupaciéon de terrenos y
movimiento de tierras.
Impacto:  NEGATIVO, intensidad MEDIA,
SINERGICO, PERMANENTE, IRREVERSIBLE,
IRRECUPERABLE y CONTINUO; sin afeccion
detectada sobre patrimonio geolégico, por lo
que el impacto se considera NULO.

- Alteraciones sobre la hidro-morfologia de los
cauces: producidas por retirada de vegetacion,
encauzamientos, aumento de velocidad del
agua, reduccion del espacio fluvial, pérdida de
habitats y conectividad de riberas.
Impacto: NEGATIVO, MEDIO, PARCIAL,
SINERGICO, PERMANENTE, IRREVERSIBLE,
IRRECUPERABLE y de APARICION
IRREGULAR; impacto global COMPATIBLE.

- Alteracion de la calidad de las aguas
superficiales: riesgo por vertidos accidentales y
movimientos de tierras; estructuras mitigadoras
reducen afeccion.
Impacto: NEGATIVO, MEDIO, PARCIAL,
SINERGICO, PERMANENTE, REVERSIBLE,
RECUPERABLE y de APARICION
IRREGULAR; impacto global COMPATIBLE.

- Hidrogeologia: afecciones por desviacion
temporal o permanente de caudales,
impermeabilizacién de superficies y vertidos
accidentales; tramos 5 y 7 mas vulnerables por
alta permeabilidad.

Impacto: NEGA'J'IVO, intensidad BAJA,
PARCIAL, SINERGICO, PERMANENTE,
IRREVERSIBLE, IRRECUPERABLE y de

APARICION IRREGULAR; magnitud global
MODERADA considerando buenas practicas
ambientales.

- Suelos: afectacion por desbroce y movimientos
de tierras; eliminaciéon o modificacion de la capa
edafolégica.

Impacto: NEGATIVO, MEDIO, PUNTUAL,
SINERGICO, PERMANENTE, IRREVERSIBLE,
IRRECUPERABLE y CONTINUO en ocupacién
definitiva; en ocupacion temporal,
RECUPERABLE mediante medidas preventivas
y correctoras.

Valoracién global: impacto reducido en suelos
de alto valor y tuneles/viaductos; mayor afeccion
en tramo 5 sobre suelos relativamente fértiles.
Magnitud: MODERADO; medida preventiva:
recuperacion selectiva de la tierra vegetal.

- Eliminacion de la cubierta vegetal: causada por
transito de vehiculos, desbroce, preparacion de
terreno y movimientos de tierras; mayor afeccién
en superficie de ocupacion  definitiva,
restaurable en temporal.
Impacto: NEGATIVO, DIRECTO, SINERGICO,

PERMANENTE, IRREVERSIBLE,
IRRECUPERABLE, = CONTINUO, LOCAL,
PROBABLE y de ALTA intensidad;

reversible/recuperable en ocupaciéon temporal.
Valoracién global:

COMPATIBLE/MODERADO, nula en algunas
actuaciones; tramos 1y 7 con mayor afectacion.
- Afeccidn a vegetacion por polvo y particulas:
actividades emisoras principales: movimientos
de tierra y maquinaria.
Impacto: NEGATIVO, INDIRECTO, SIMPLE,
TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE,
PERIODICO, LOCAL, PROBABLE y de MEDIA
intensidad.

FASE DE EXPLOTACION

- Lugares de Interés Geoldgico (LIGs): posibles

afecciones por ocupacion de terrenos 'y
movimientos de tierras.
Impacto: NEGATIVO, intensidad MEDIA,

SINERGICO, PERMANENTE, IRREVERSIBLE,
IRRECUPERABLE y CONTINUO; sin afeccion
detectada sobre patrimonio geolégico — impacto
NULO.

- Efecto barrera y drenaje superficial: afecciones
por riesgo de inundaciones, represamiento de
cauces y alteracion permanente del drenaje;
mitigadas mediante viaductos y dimensionamiento
correcto de obras de drenaje (28 drenajes
transversales; viaductos: tramo 3 — 6, tramo 5 —
4, tramo 6 — 6).
Impacto: NEGATIVO, ALTO, PARCIAL,
SINERGICO, PERMANENTE, IRRECUPERABLE,
REVERSIBLE y DISCONTINUO; impacto global
COMPATIBLE.

- Hidrologia subterranea: afectada  por
impermeabilizacién del terreno debido a la
infraestructura; mayor incidencia en tramos 2, 4 y
7 (tuneles).
Impacto: NEGATIVO, intensidad MEDIA,
PARCIAL, SINERGICO, PERMANENTE,
IRREVERSIBLE, IRRECUPERABLE y
CONTINUO; magnitud MODERADA en tramos
mas desfavorables.

- Erosién y pérdida de cubierta vegetal: generada
por nuevas formas del relieve; desmontes en roca
mas dificles de revegetar, terraplenes mas
faciles.

Impacto:  NEGATIVO, MEDIO, PUNTUAL,
SINERGICO, TEMPORAL, REVERSIBLE,
RECUPERABLE y CONTINUO; mayor afeccién
en tramos 3, 5y 6.

Valoracion global: trazado principalmente en tanel
y viaducto, superficies de talud reducidas;
aplicacion de medidas preventivas y correctoras
— impacto COMPATIBLE.

- Degradacion de comunidades vegetales (efecto
barrera y borde): fragmentacion por
infraestructura y transito de vehiculos/personas;
incremento de riesgo de incendios por nuevas

vias y uso de visitantes.
Impacto: NEGATIVO, INDIRECTO,
ACUMULATIVO, PERMANENTE,

IRREVERSIBLE, IRRECUPERABLE, CONTINUO,
LOCAL, PROBABLE y de ALTA intensidad;
valoracién general COMPATIBLE.

- Pérdida de vegetaciéon natural por ocupacién
definitiva: no se generan nuevas afecciones por
trafico de trenes; restauracion prevista en
ocupacion temporal.

Impacto: COMPATIBLE en la mayoria de tramos;
NULO en Tramo 1; MODERADO en tramos 5 y 6
(228.793 y 158.390 m? ocupados,
respectivamente).
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FACTORES
AMBIENTALES

9. FAUNA

10. ESPACIOS
NATURALES DE
INTERES

FASE DE OBRA

Medidas: buenas practicas de maquinaria, riego
de caminos y acopios, limpieza y cuidado de
arboles; impacto COMPATIBLE.

- Riesgo de incendios forestales: depende de
época, condiciones meteorolégicas y cubierta
vegetal; impacto COMPATIBLE, reducible con
medidas preventivas.

- Eliminacién de palmeras canarias (Phoenix
canariensis): mayor afectacion en tramos 4, 5y
7 (266, 207 y 201 ejemplares), menor en tramos
1, 2, 6 y Parque Eodlico.
Impacto: NEGATIVO, DIRECTO, SINERGICO,
PERMANENTE, IRREVERSIBLE,
IRRECUPERABLE, CONTINUO, LOCAL,
PROBABLE y de ALTA intensidad; reversible y
recuperable en ejemplares trasplantables.
Valoracioén: MODERADO, considerando
medidas correctoras y compensatorias — puede
considerarse COMPATIBLE tras trasplantes y
plantaciones.

- Destruccion de habitats: afectacion por
despeje y desbroce; pérdida directa (ocupacion
de infraestructura) e indirecta (fragmentacién y
efecto borde).
Impacto: NEGATIVO, intensidad variable (BAJO
directo, ALTO indirecto), PUNTUAL, SIMPLE,
PERMANENTE, REVERSIBLE o]
IRREVERSIBLE, IRRECUPERABLE; mayor
afeccion en biotopos de matorral.
Valoracion global: COMPATIBLE para todos los
tramos, con diferencias locales.

- Molestias a la fauna (cambio de
comportamiento): causadas por construccion,
movimiento de tierras, transito de maquinaria y
personas; impacto  mayor  por ruido,
especialmente en épocas de cria y nidificacion.
Impacto:  NEGATIVO, MEDIO, PARCIAL,
ACUMULATIVO, TEMPORAL, IRREVERSIBLE
y RECUPERABLE.
Ruidos intermitentes y maquinaria pesada
afectan un radio aproximado de 60 m; incidencia
mayor cerca de zonas de nidificacion de
especies protegidas — impacto MODERADO
localmente; medidas preventivas previstas.

- Afeccion a especies protegidas: evaluacion de
impacto sobre lugares de reproduccion, refugio
y campeo; especies sensibles: pimelia de las
arenas, chorlitejo patinegro, paloma rabiche;
aves esteparias potenciales: terrera marismefia,

camachuelo trompetero, alcaravan comun.
Impacto: NEGATIVO, intensidad ALTA,
PUNTUAL, SIMPLE, PERMANENTE,
IRREVERSIBLE e IRRECUPERABLE;

valoracion global COMPATIBLE/MODERADO,
nula en algunos casos.

- Pérdida de superficie de Habitats de Interés
Comunitario  (HIC):  afeccién  directa y
permanente por ocupacion de la infraestructura;
reversible en ocupaciones  temporales.
Impacto: NEGATIVO, DIRECTO, SINERGICO,
PERMANENTE, IRREVERSIBLE,
IRRECUPERABLE, CONTINUO, LOCAL,
PROBABLE y de ALTA intensidad (recuperable
en ocupacion temporal).

Afeccion principal al HIC 5330 (tabaibales,
cardonales y baleras); HIC 9370* sin entidad
funcional como habitat.

FASE DE EXPLOTACION

- Efecto barrera por infraestructura ferroviaria:
aislamiento de poblaciones, reduccion del
intercambio genético y division de dominios
vitales; mitigado por tuneles, viaductos y medidas
de permeabilidad en tramos afectados.
Impacto: NEGATIVO, intensidad ALTA,
GENERAL, SINERGICO, PERMANENTE,
IRREVERSIBLE pero RECUPERABLE vy
CONTINUO; valoracion NULO en taneles,
COMPATIBLE en superficie; mayor atenciéon en
tramo 5.

- Parque edlico (efecto barrero): aerogeneradores
dispuestos en grupos generando corredores de
paso para aves.

Impacto: COMPATIBLE.

- Riesgo de colision/electrocucion: causado por
trenes, elementos fijos, LAC (linea aérea de
contacto), aerogeneradores Yy subestaciones;
mitigacién mediante cerramientos, sefalizacion y
medidas preventivas.

Impacto: trenes y elementos fijos NEGATIVO,

intensidad MEDIA, PARCIAL, SIMPLE,
PERMANENTE, IRREVERSIBLE e
IRRECUPERABLE; aerogeneradores
MODERADO en presencia de especies
protegidas; LAC y acometida eléctrica

subterranea NULO; subestaciones COMPATIBLE.
- Riesgo de atropello: motivado por velocidad de
trenes y caracteristicas de infraestructura; mayor
relevancia en tramo 5.
Valoracion: COMPATIBLE.

- Incremento de ruido por trafico ferroviario:
provoca abandono de espacios por fauna;
impactos temporales y localizados.
Impacto: NEGATIVO, intensidad MEDIA,
PARCIAL, SINERGICO, TEMPORAL,
REVERSIBLE, RECUPERABLE
DISCONTINUO; valoracion COMPATIBLE por
ausencia de nidificacion cercana y trazado
paralelo a GC-1.

- HIC (fase de explotacién): principal afeccion por
ocupacion  definitiva 'y  no  recuperable,
especialmente en tramos 5y 6 (=1 ha y 3 ha del
HIC 5330, respectivamente).

Impacto: COMPATIBLE en general; MODERADO
en tramos 5 y 6, considerando que la mayor
afeccion se produjo en fase de construccion.
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FACTORES
AMBIENTALES

11. PAISAJE

12. PATRIMONIO
CULTURAL

13. PLANEAMIENTO

14. CONSUMO DE
RECURSOS

15. GENERACION
DE RESIDUOS

FASE DE OBRA

Valoracion global: MODERADO (4,82/10);
NULO en tramos 1 y 7; COMPATIBLE en
tramos 2, 3, 4 y Parque Eodlico por escasa
superficie y bajo estado de conservacion, con

medidas  preventivas y  compensatorias
previstas.
- Impacto sobre el paisaje: derivado de

ocupaciéon permanente y temporal de terrenos,
movimientos de tierras, apertura de caminos,
ejecucion de viaductos/pasos, funcionamiento
de maquinaria y generacion de residuos.
Impacto: NEGATIVO, DIRECTO, SINERGICO,
PERMANENTE, IRREVERSIBLE,
RECUPERABLE y CONTINUO, principalmente
por movimientos de tierras y ocupacion del
espacio.

Mayor fragilidad paisajistica en tramos 5y 6 y
zona del parque edlico; fragilidad baja en el
ambito directo.

Valoracién global: MODERADO, caracter
temporal y mitigable mediante medidas
preventivas y correctoras en un entorno

altamente antropizado.

- Afeccién a patrimonio cultural: posible impacto
sobre elementos inventariados y hallazgos
arqueoldgicos.

Impacto: NEGATIVO, intensidad ALTA,
PARCIAL, PUNTUAL, SIMPLE, PERMANENTE,
IRREVERSIBLE, IRRECUPERABLE y de
APARICION IRREGULAR.

No se evalua

- El EslA indica que la afeccién se produce
principalmente en esta fase, calificandola como
NEGATIVA, de intensidad MEDIA, de caracter
GENERAL, SINERGICO, PERMANENTE,
IRREVERSIBLE, IRRECUPERABLE y
CONTINUO. No obstante, tras la estimacion y
analisis de los tipos y cantidades de residuos
generados, se concluye que la afeccién
derivada de su gestibn se valora como
COMPATIBLE para la mayoria de las
actuaciones, excepto en los tramos 5, 6 y 7,
donde se califica como MODERADA.

- Segun el EslA, los principales residuos
previstos corresponden a excedentes de tierras
de excavacion, balasto de vias férreas,
hormigén, ladrillos, tejas y materiales ceramicos,
asi como madera, hierro y acero. El impacto se
caracteriza como NEGATIVO, de intensidad
MEDIA, de caracter GENERAL, SINERGICO,
TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE y
CONTINUO. Tras el analisis de las estimaciones
realizadas, el evaluador lo valora como
MODERADO.

FASE DE EXPLOTACION

- Impacto paisajistico: condicionado por el trazado
paralelo a la GC-1 y la presencia de parques
eodlicos préximos; elementos distorsionantes: 17
viaductos, 6 pasos superiores y 12 pasos
inferiores. Impacto global: MODERADO
(infraestructura y parque edlico). Tramos
soterrados: NULO. Estaciones, talleres vy
cocheras: COMPATIBLE, con integracion
urbanistica y paisajistica prevista.

El impacto se considera “NULO” por el evaluador
toda vez que no se prevé una prolongacion de los
producidos en la fase de obra.

- Las actuaciones proyectadas se encuentran
amparadas por el PTE-21 o su Modificacion
Parcial posterior. En relacion con el parque edlico,
aunque se localiza fuera de la franja delimitada
por el PTE-32 (Plan Territorial Especial de
Ordenacion de Infraestructuras de Produccion,
Transporte y Almacenamiento de Energia Edlica),
el disefio ha sido adaptado para garantizar su
compatibilidad con el Plan Insular de Ordenacion
de Gran Canaria 2017, conforme a lo expuesto en
los apartados 3.3.3 (Alternativas técnicas) y 4.15
(Planeamiento). Asimismo, su implantacion se
fundamenta en el articulo 51 NAD “Produccién
energética” del PTE-21, por lo que no se prevén
afecciones al planeamiento territorial. El impacto
global se valora como COMPATIBLE en el
escenario mas desfavorable, siendo NULO en el
95% de los casos.

El EslA sefiala que el consumo de recursos se
circunscribe a las actuaciones de mantenimiento,
calificando el impacto como NEGATIVO, de
intensidad BAJA, de caracter GENERAL,
SINERGICO, TEMPORAL, REVERSIBLE,
RECUPERABLE y DISCONTINUO. En conjunto,
el evaluador lo valora como COMPATIBLE para
todas las actuaciones.

- El EslA indica que, en esta fase, la generacién
de residuos se limita a las actuaciones de
mantenimiento de la infraestructura, calificando el
impacto como NEGATIVO, de intensidad BAJA,
de caracter GENERAL, SINERGICO,
TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE vy
DISCONTINUO. Aunque se sefiala la complejidad
de su cuantificacion, el evaluador concluye que el
impacto es COMPATIBLE para la mayoria de las
actuaciones, excepto en los tramos 1, 2, 3,4y 7,
asi como en la estacion de San Telmo, donde se
valora como MODERADO.
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FACTORES
AMBIENTALES
16. RIESGOS
DERIVADOS DE
ACCIDENTES
GRAVES

17. RIESGOS
DERIVADOS DE
CATASTROFES

18. SALUD
PUBLICA

FASE DE OBRA

- Segun el EslA, la identificacion de impactos se
centra en las zonas de mayor vulnerabilidad,
incluyendo: instalaciones auxiliares,
almacenamiento de sustancias peligrosas y
combustibles, acopios de tierras,
desprendimientos o corrimientos de tierras,
depuracion de aguas residuales o tuneles,
balsas de decantacion, plantas de aglomerado u
hormigonado (si se implantan), y otras areas. El
evaluador concluye que ningun riesgo asociado
a accidentes durante la obra es alto en ningin
tramo y que la vulnerabilidad global del proyecto
es baja, considerando las medidas protectoras y
los métodos constructivos aplicados en
desmontes, rellenos y viaductos. El impacto se
califica como NEGATIVO, de intensidad ALTA,
PARCIAL, PUNTUAL, SIMPLE, PERMANENTE,
IRREVERSIBLE, IRRECUPERABLE y de
APARICION IRREGULAR. Tras analizar las
repercusiones, el evaluador valora que el
impacto es COMPATIBLE en la mayoria de las
actuaciones de obra, salvo en aquellas con
vulnerabilidad media, donde se considera
MODERADO, requiriendo cierto tiempo para
recuperar las condiciones ambientales iniciales
sin necesidad de medidas preventivas o
correctoras intensivas.

- El evaluador indica que las principales
amenazas se centran en los elementos de la
obra que podrian generar accidentes graves
(almacenamiento de productos peligrosos,
combustibles, grandes acopios de tierras, etc.) y
en los elementos vulnerables cuya ejecucion
avanzada pueda causar dafios ambientales o
sociales, como viaductos, terraplenes o tineles.
Los dafios e impactos derivados de estos
elementos se consideran equivalentes a los
analizados para esta fase en situaciones de
catastrofe.

Segun el EslA, la valoracion de los distintos
impactos es la siguiente:

- Emisién de contaminantes y particulas en
suspension: COMPATIBLE en  general,
MODERADO en algunas localizaciones.

FASE DE EXPLOTACION

- El EslA identifica zonas de riesgo de accidentes
graves que, aunque no derivan directamente de la
infraestructura, podrian afectar a la misma en
caso de materializarse. El impacto se caracteriza
como NEGATIVO, de intensidad ALTA, PARCIAL,
PUNTUAL, SIMPLE, PERMANENTE,
IRREVERSIBLE, IRRECUPERABLE y de
APARICION IRREGULAR.

El evaluador concluye que el impacto se
considera MODERADO en el tramo 4, mientras
que en el resto de las actuaciones del proyecto se
valora como COMPATIBLE.

- El impacto se caracteriza como NEGATIVO, de
intensidad ALTA, PARCIAL, PUNTUAL, SIMPLE,

PERMANENTE, IRREVERSIBLE,
IRRECUPERABLE y de APARICION
IRREGULAR.

[J El evaluador concluye que:
- Los efectos ambientales derivados de la
vulnerabilidad del proyecto frente a fenémenos
sismicos se valoran como COMPATIBLES para
todas las actuaciones.
- El riesgo de inundacién es BAJO en la
mayoria de los tramos, salvo en los tramos 3, 5
y 6 debido a la concentracién de viaductos, que
a su vez minimizan el riesgo; globalmente, el
impacto se considera MODERADO.
[l El bajoriesgo de incendio forestal en los
municipios del ambito de estudio no requiere
medidas adicionales, y las Zonas de Alto
Riesgo de Incendios Forestales (ZARI) no
afectan ninguna actuacion; el impacto se valora
como COMPATIBLE.
- Los riesgos geolégicos y geotécnicos son
BAJOS en todos los tramos, salvo en los tramos
3y 6y en el parque edlico, donde se identifican
riesgos de erosion por derrumbes 'y
deslizamientos; las soluciones constructivas
aplicadas minimizan estos riesgos, valorandose
globalmente como COMPATIBLE.
- Los riesgos meteorolégicos son BAJOS y no
representan amenaza significativa, a pesar de
la posibilidad de lluvias torrenciales; el impacto
se considera COMPATIBLE para todas las
actuaciones.
- En conjunto, con las medidas adoptadas y el
correcto  disefio de las actuaciones, Ila
vulnerabilidad frente a estos fenémenos se evalua
como BAJA; el riesgo global se considera
COMPATIBLE, mientras que en tramos con
mayor nimero de elementos fragiles (viaductos)
se valora como MODERADO.

Segun el EslA, la valoracién de los impactos se
resume asi:

- Emisiéon de contaminantes y particulas en
suspension: FAVORABLE en general.
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FACTORES
AMBIENTALES

19. POBLACION

20.
PRODUCTIVIDAD
SECTORIAL

FASE DE OBRA

- Emisiones de gases de efecto invernadero y
huella de carbono: COMPATIBLE de forma
general; MODERADO en ciertas areas y NULO
en otras.

- Vertidos al medio acuatico: COMPATIBLE de
manera general.

- Residuos y  suelos contaminados:
MODERADO en general, COMPATIBLE en
algunas localizaciones.

- Agentes quimicos: COMPATIBLE de forma
general.

- Agentes biol6gicos: COMPATIBLE.

- Ruido: MODERADO en general,
COMPATIBLE o NULO en algunas
localizaciones.

- Vibraciones: COMPATIBLE en general,

MODERADO en algunas localizaciones.

- Campos electromagnéticos: COMPATIBLE.

- Paisaje y calidad de vida: MODERADO en
general, COMPATIBLE en algunas
localizaciones.

El EslA indica que los impactos que puedan
generar molestias a la poblacion, como los
acusticos, los relacionados con la calidad del
aire, la productividad sectorial o la organizacion
territorial, se valoran en los epigrafes
independientes correspondientes.

- Generacion de efectos econdmicos directos,
indirectos e inducidos: se consideran positivos,
incluyendo mejora del empleo local, beneficio en
la economia local por consumo, empleos
indirectos en transporte, demanda del sector
servicios y materiales de construccion. El
evaluador califica este efecto como POSITIVO,
de intensidad ALTA, GENERAL, SINERGICO,
TEMPORAL, REVERSIBLE, RECUPERABLE y
de apariciéon IRREGULAR, concluyendo que los
efectos econémicos son MUY FAVORABLES
para todas las actuaciones analizadas.

Segln el EslA, los impactos sobre los distintos
sectores productivos se resumen asi:

- Sector primario: afectaciones por ocupacion
del suelo y movimientos de maquinaria; el
impacto se caracteriza como NEGATIVO,
SIMPLE, TEMPORAL, LOCALIZADO,
RECUPERABLE o IRRECUPERABLE e
IRREVERSIBLE.

- Sector secundario: incremento de la demanda
de materiales, con impacto POSITIVO,
SINERGICO, TEMPORAL y CIRCUNDANTE,
valorado como FAVORABLE para todas las
actuaciones. En caso de pérdida de actividad
industrial, el impacto seria NEGATIVO,
SINERGICO, PERMANENTE, RECUPERABLE,
LOCALIZADO e IRREVERSIBLE.

FASE DE EXPLOTACION

- Emisiones de gases de efecto invernadero y
huella de carbono: FAVORABLE en general.

- Vertidos al medio acuatico: COMPATIBLE.

- Residuos y suelos contaminados: MODERADO.
- Agentes quimicos: COMPATIBLE.

- Agentes biolégicos: COMPATIBLE.

- Ruido: COMPATIBLE.

- Vibraciones: COMPATIBLE en
MODERADO en algunas localizaciones.

general,

- Campos electromagnéticos: COMPATIBLE en
general, basado en estudios de M. N. Halgamuge
et al. (2010) y mediciones de CEM en mili Gauss
(mG).

- Paisaje y calidad de vida: COMPATIBLE en
general, MODERADO en algunas localizaciones.

Segun el EslA, la valoracién de impactos
socioecondmicos y sobre la poblacion se resume
asi:

- Alteracion de la poblacién activa: decaimiento de
mano de obra en algunos sectores de la fase de
obra a favor de otros necesarios en la fase de
explotacion. El impacto se caracteriza como

POSITIVO, SINERGICO, PERMANENTE,
IRRECUPERABLE, CIRCUNDANTE e
IRREVERSIBLE, siendo la valoracién
FAVORABLE.

- Ahorro de tiempo de viaje: desplazamientos
norte-sur mas eficientes y seguros. El impacto se
califica como POSITIVO, SINERGICO,
PERMANENTE, IRREVERSIBLE,
IRRECUPERABLE y CIRCUNDANTE, con
magnitud FAVORABLE.

- Reduccién de accidentalidad: disminuciéon de
tasas de accidentes, victimas y dafios materiales,
asi como menor uso de vehiculos a motor; se
estima una demanda anual de 26 millones de
viajeros. El efecto se considera POSITIVO,
SINERGICO, PERMANENTE y LOCALIZADO,
con valoracion FAVORABLE.

- Beneficios econémicos y ambientales del parque
edlico: fomento de energia limpia, reduccion del
impacto ambiental de la produccién energética y
menor dependencia de fuentes contaminantes. El
impacto se valora como FAVORABLE.

- Valoracion global sobre la poblacién y
rentabilidad socioeconémica: el proyecto se
estima rentable econémica y socialmente, por lo
que los impactos globales se consideran
FAVORABLES.

Segun el EslA, las principales consecuencias de
la infraestructura son la pérdida de suelo
productivo y el fraccionamiento del espacio. El
impacto se caracteriza como NEGATIVO,
SINERGICO, PERMANENTE, IRRECUPERABLE,
IRREVERSIBLE y LOCALIZADO. La magnitud de
la afeccion se valora como COMPATIBLE en esta
fase, siendo FAVORABLE especialmente para el
sector servicios.
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FACTORES
AMBIENTALES

21. ORGANIZACION
TERRITORIAL

FASE DE OBRA

- Sector terciario: aumento temporal de la
demanda de servicios (hoteles, restaurantes,
etc.), con impacto POSITIVO, SINERGICO,
TEMPORAL y LOCALIZADO, valorado como
FAVORABLE. En caso de pérdida de servicios
por ocupacion del suelo, el impacto se considera
NEGATIVO, SINERGICO, PERMANENTE,
RECUPERABLE, LOCALIZADO e
IRREVERSIBLE.

- Valoracién global: en la fase de obras, el
descenso de la productividad primaria se valora
con magnitud MODERADA; se han proyectado
soluciones como soterramientos y un falso tanel
en el término municipal de Telde para minimizar
la afectacion a suelos agricolas. La
productividad secundaria y terciaria presenta
afecciones de escasa magnitud, valorandose
como COMPATIBLE.

- En esta fase, el EslA indica que la mayor
afeccion se deriva de alteraciones en la
accesibilidad por transito de maquinaria pesada,
desvios provisionales y mayor densidad de
vehiculos. Los efectos se caracterizan como
NEGATIVO, de intensidad MEDIA, GENERAL,
SINERGICO, TEMPORAL, IRREVERSIBLE y
RECUPERABLE. En conjunto, el evaluador los
valora como COMPATIBLE para las actuaciones
en tinel y MODERADO en los tramos con
actuaciones en superficie.

FASE DE EXPLOTACION

- Segun el EslA, se genera un efecto barrera
(alteracion de la permeabilidad transversal) sobre
la poblacion; no obstante, se implementan
medidas como reposicion de carreteras y
ejecucion de caminos de enlace. El impacto se
caracteriza como NEGATIVO, de intensidad
MEDIA, GENERAL, SINERGICO, PERMANENTE,
IRREVERSIBLE, RECUPERABLE y CONTINUO,
y se valora como COMPATIBLE para las
actuaciones en superficie, siendo NULO para las
que discurren soterradas.

- Respecto a la permeabilidad longitudinal, los
efectos son favorables al aumentar Ila
conectividad, caracterizandose como POSITIVO,
de intensidad MEDIA, GENERAL, SINERGICO,
PERMANENTE, IRREVERSIBLE,
RECUPERABLE y CONTINUO, con valoracion
MUY FAVORABLE.

IMPACTOS ACUMULATIVOS Y SINERGICOS

Seguln el EslA, los mayores efectos sinérgicos y acumulativos se produciran sobre la fauna y la poblacion
debido al efecto barrera y la fragmentacion del territorio, evaludndose Unicamente los tramos en superficie. Los
impactos sobre la poblacién ya fueron valorados previamente.

- Fauna: las principales afecciones derivan del vallado y la intensidad del trafico. El vallado de parcelas
privadas, la GC-1 y la linea ferroviaria generan un efecto barrero considerado SIGNIFICATIVO; sin embargo, se
han previsto obras de drenaje transversal como pasos de fauna, ademas de los existentes, para mitigar este
efecto.

- Parque edlico: los nuevos aerogeneradores se ubican junto a los existentes, lo que podria aumentar el riesgo
de colision; garantizando separacion suficiente, el riesgo disminuye, pero no se elimina completamente. En
cuanto al impacto paisajistico, se identifican 32 nuevos parques edlicos en tramite en las cercanias, provocando
alta incidencia visual; la afeccién proporcional del parque objeto del estudio se considera baja respecto al total
proyectado.

- En conjunto, el evaluador concluye que la infraestructura aporta movilidad sostenible, mejora las conexiones y
disminuye el trafico viario, valorando los impactos como FAVORABLES para las actuaciones proyectadas.
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CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO CLIMATICO

ELEMENTO

4.4 PONDERACION AGREGADA DE IMPACTOS ACUMULATIVOS Y SINERGICOS

MAGNITUD DE IMPACTO

FASE DE
EXPLOTAC

FAVORABLE

FASE DE OBRA

INCREMENTO DE SUSTANCIAS CONTAMINANTES PROCEDENTES DE LOS MOTORES
Y PARTICULAS / EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO

FAVORABLE

ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO

RUIDO

COMPATIBLE

VIBRACIONES

GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

COMPATIBLE

AFECCION AL MODELADO DEL TERRENO

COMPATIBLE

AFECCION AL PATRIMONIO GEOLOGICO

NULO NULO

HIDROLOGIA

COMPATIBLE COMPATIBLE

ALTERACIONES A LA HIDROMORFOLOGIA

COMPATIBLE COMPATIBLE

CALIDAD DE LAS AGUAS

COMPATIBLE COMPATIBLE

EFECTO BARRERA

- COMPATIBLE

HIDROGEOLOGIA

SUELO

COMPATIBLE

VEGETACION

ELIMINACION DE LA CUBIERTA VEGETAL

COMPATIBLE

AFECCION POR PARTICULAS

COMPATIBLE

RIESGO DE INCENDIOS

COMPATIBLE

ELIMINACION DE PALMERAS CANARIAS

DEGRADACION COMUNIDADES VEGETALES

COMPATIBLE

PERDIDA DE VEGETACION

FAUNA

DESTRUCCION DE HABITATS

COMPATIBLE

MOLESTIAS A LA FAUNA

COMPATIBLE

AFECCION A ESPECIES PROTEGIDAS

EFECTO BARRERA

COMPATIBLE

COLISION Y ELECTROCUCION

RIESGO DE ATROPELLO

COMPATIBLE

ESPACIOS NATURALES DE INTERES

PAISAJE

PATRIMONIO CULTURAL

SEVERO

PLANEAMIENTO

COMPATIBLE

CONSUMO DE RECURSOS

COMPATIBLE

GENERACION DE RESIDUOS

COMPATIBLE

RIESGOS DERIVADOS DE ACCIDENTES

RIESGOS DERIVADOS DE CATASTROFES

SALUD PUBLICA

FAVORABLE

POBLACION FAVORABLE FAVORABLE
5 < MUY MUY
GENERACION DE EFECTOS ECONOMICOS FAVORABLE FAVORABLE
ALTERACION POBLACION ACTIVA FAVORABLE
ECONOMIA EN EL TIEMPO DE TRANSPORTE FAVORABLE
INCREMENTO DE LA SEGURIDAD FAVORABLE
PRODUCTIVIDAD SECTORIAL COMPATIBLE
. MUY
ORGANIZACION TERRITORIAL FAVORABLE

RESUMEN VALORACION DE IMPACTOS acumulativos y sinérgicos (Fuente: EIA)
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4.5 PONDERACION AGREGADA DE IMPACTOS RESIDUALES.

«

El evaluador concluye que “... los impactos residuales que permanecen una vez adoptadas las medidas
correctoras necesarias son compatibles, nulos o favorables, salvo en el caso de la afeccion a la cubierta vegetal,
la geologia y la hidrogeologia, debido a las superficies de ocupacién consideradas, y a la magnitud de los
movimientos de tierra,”

El informe técnico concluye que: “La valoracion de los impactos residuales realizada por el evaluador, tras la
aplicacion de las medidas preventivas y correctoras, indica, a juicio de quien informa, que la mayoria de los
efectos sobre los factores ambientales y socioeconémicos son compatibles, nulos o favorables, garantizando asi
la conservacion y el desarrollo sostenible del medio receptor. Los impactos mas significativos, aunque
moderados, se localizan en la afecciéon a la adaptacion al cambio climatico y vibraciones, ambos en la fase de
explotacion, a la cubierta vegetal, geologia e hidrogeologia, en la fase de obras, debido a la envergadura de la
infraestructura y los movimientos de tierras necesarios, lo cual resulta esperado para un proyecto de gran
magnitud. Ademas, la infraestructura ferroviaria y sus elementos asociados aportaran beneficios claros en
términos de mejora atmosférica y desarrollo socioeconémico, reflejados en aspectos como la salud publica,
incremento del empleo, seguridad y organizacion territorial.”

MAGNITUD DE IMPACTO

FASE DE

ELEMENTO FASE DE OBRA EXPLOTACION

CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO CLIMATICO COMPATIBLE FAVORABLE
MOTORES ¥ PARTIGULAS 1 EMISIONES DE GASES BE reaTo nvernabero FAVORABLE
ADAPTACION AL CAMBIO CLIMATICO -

RUIDO COMPATIBLE
VIBRACIONES COMPATIBLE

GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA COMPATIBLE
AFECCION AL MODELADO DEL TERRENO COMPATIBLE COMPATIBLE
AFECCION AL PATRIMONIO GEOLOGICO NULO NULO
HIDROLOGIA COMPATIBLE COMPATIBLE
ALTERACIONES A LA HIDROMORFOLOGIA COMPATIBLE COMPATIBLE
CALIDAD DE LAS AGUAS COMPATIBLE COMPATIBLE
EFECTO BARRERA - COMPATIBLE
HIDROGEOLOGIA COMPATIBLE
SUELO COMPATIBLE COMPATIBLE
VEGETACION COMPATIBLE COMPATIBLE
ELIMINACION DE LA CUBIERTA VEGETAL _ﬂ
AFECCION POR PARTICULAS COMPATIBLE

RIESGO DE INCENDIOS COMPATIBLE

ELIMINACION DE PALMERAS CANARIAS COMPATIBLE

DEGRADACION COMUNIDADES VEGETALES COMPATIBLE
PERDIDA DE VEGETAGION COMPATIBLE
FAUNA COMPATIBLE COMPATIBLE
DESTRUCCION DE HABITATS COMPATIBLE

MOLESTIAS A LA FAUNA COMPATIBLE COMPATIBLE
AFECCION A ESPECIES PROTEGIDAS COMPATIBLE

EFECTO BARRERA COMPATIBLE
COLISION Y ELECTROCUCION COMPATIBLE
RIESGO DE ATROPELLO COMPATIBLE
ESPACIOS NATURALES DE INTERES COMPATIBLE COMPATIBLE
PAISAJE COMPATIBLE COMPATIBLE
PATRIMONIO CULTURAL COMPATIBLE NULO
PLANEAMIENTO - COMPATIBLE
CONSUMO DE RECURSOS COMPATIBLE COMPATIBLE
GENERACION DE RESIDUOS COMPATIBLE COMPATIBLE
RIESGOS DERIVADOS DE ACCIDENTES COMPATIBLE COMPATIBLE
RIESGOS DERIVADOS DE CATASTROFES COMPATIBLE COMPATIBLE
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MAGNITUD DE IMPACTO

ELEMENTO FASE DE OBRA EX:ngA%FT()N
SALUD PUBLICA COMPATIBLE FAVORABLE
POBLACION FAVORABLE FAVORABLE
INCREMENTO MANO OBRA MUY FAVORABLE
ALTERACIONES EN EL TRAFICO COMPATIBLE COMPATIBLE
ALTERACION POBLACION ACTIVA FAVORABLE
ECONOMIA EN EL TIEMPO DE TRANSPORTE FAVORABLE
INCREMENTO DE LA SEGURIDAD FAVORABLE
PRODUCTIVIDAD SECTORIAL COMPATIBLE COMPATIBLE
ORGANIZACION TERRITORIAL COMPATIBLE MUY FAVORABLE

RESUMEN VALORACION DE IMPACTOS residuales (Fuente: EIA)

4.6 IMPACTOS AMBIENTALES DERIVADOS DE LA EJECUCION DEL PARQUE EOLICO DE
AUTOCONSUMO, LINEA DE EVACUACION Y SUBESTACION.

CARACTERIZACION Y VARIABLE
VALORACION < a
AMBIENTAL 25| £ <
8 2| & zl o S | VALOR :
e E g | dx| M 3 DEL VALORACION
o | &| 25| 2| gz |IMPACTO
ELEMENTO AMBIENTAL o < £ | 89 ¢ i
= | 29| % w
ol | B
FASE DE OBRAS: CONSTRUCCION DEL PARQUE EOLICO
Impacto
ATMOSFERA Y CALIDAD DEL AIRE - 3 1 2 2 1 9 compatible
CAMBIO CLIMATICO - 3 2 3 2 2 12 Impacto
moderado
GEA y 0 1 1 3 4 9 Impacto
compatible
RECURSOS HIDRICOS Y RED DE j 3 ] ) ) ) 8 Impacto
DRENAJE compatible
VEGETACION . 3 1 1 0 1 6 Impacto
compatible
Impacto
FAUNA - 3 2 3 2 3 13 moderado
ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS | - 0 0 0 0 0 0 Impacto no
significativo
PATRIMONIO CULTURAL, _ o 0 0 o 0 0 Impacto no
ARQUEOLOGICO Y ETNOGRAFICO significativo
POBLACION Y SALUD HUMANA - 3 1 2 2 1 9 Impacto
compatible
. Impacto
SECTORES ECONOMICOS Y EMPLEO + 6 2 2 2 2 14 moderado
positivo
FASE OPERATIVA: FUNCIONAMIENTO DEL PARQUE EOLICO
ATMOSFERA Y CALIDAD DEL AIRE - 3 1 1 0 0 2 Impacto
compatible
Impacto
CAMBIO CLIMATICO + 6 2 2 2 1 13 moderado
positivo
Impacto
GEA - 0 1 1 3 4 9 compatible
RECURSOS HIDRICOS Y RED DE i 3 ] ] 0 4 6 Impacto
DRENAJE compatible
VEGETACION . 0 0 0 0 0 0 Impacto no
significativo
FAUNA - 6 2 3 3 4 14 Impacto
moderado
ESPCIOS NATURALES PROTEGIDOS - 0 0 0 0 0 0 Impacto no
significativo
PATRI!VIONIO CULTURAIT, _ 0 0 0 0 0 0 Impacto no
ARQUEOLOGICO Y ETNOGRAFICO significativo
Impacto
POBLACION Y SALUD HUMANA - 3 1 2 3 3 12 moterado
Impacto
SECTORES ECONOMICOS Y EMPLEO + 3 2 2 3 3 16 moderado
positivo
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IMPACTOS AMBIENTALES GENERADOS POR LA SUBESTACION ELEVADORA.

FACTOR FASE DE MEDIDAS PREVENTIVAS /
AMBIENTAL | CONSTRUCCION | FASE DEFUNCIONAMIENTO CORRECTORAS CLAVE
ATMOSFERA Y Compatible ) ) -
CALIDAD DEL (emisiones No significativo Riego de , Pistas, mantenimiento
AIRE puntuales de obra) q
CAMBIO Poco significativo Positivo (favorece %gr:zziggﬁ\s/adgp g?:wga\r;.a
CLIMATICO (emisiones obra) descarbonizacion) ge v
balance GEIl anual
Compatible Delimitacion del area; acopio y
SUELO / GEA (movimiento de Compatible Y ’ ferti
tierras limitado) restitucion de capa fértil
Cubetas estancas bajo
RHEIgg:ZSOOSS Compatible Compatible transformadores; plan de
emergencias de derrames
No significativo » -
< AR L Revegetacion perimetral con
VEGETACION (zon:atstljrr]ar;easb)ltats No significativo autoctonas ruderales
Poco significativo . . .
FAUNA (perturbacion Compatible Evitar ."t.’lras en época dj" cria;
temporal) vigilancia ambiental
ESPACIOS No significativo
NATURALES (fuera de Red No significativo -
PROTEGIDOS Natura 2000)
PATRIMONIO No S|gn!f|cat|vo (sin o Supervisién arqueoldgica en
bienes No significativo L .
CULTURAL inventariados) remocion de tierras
POBSIXT_CSSN k No significativo Compatible (CEM dentro de RD Pantallas acusticas si > 65dB
(ruido puntual) 1066/2001) diurnos; sefializacion de CEM
HUMANA
Compatible (area
PAISAJE logistica; Compatible Color RAL-mate en
mimetizacion) cerramientos; seto arbustivo

5. VIGILANCIA AMBIENTAL DE LA INFAESTRUCTURA FERROVIARIA.

5.1 ALCANCE.

El Estudio de Impacto Ambiental FASE B Refundido incorpora un Programa de Vigilancia Ambiental (en
adelante, PVA) destinado a garantizar el seguimiento de los efectos ambientales derivados de la ejecucion y
explotacion del proyecto, asi como la correcta aplicacion de las medidas preventivas, protectoras y correctoras

previstas.

En la documentacion aportada se constada que existe un programa de vigilancia ambiental para la plataforma
ferroviaria e instalaciones asociadas, incluido en el EIA FASE B Refundido; y un programa de vigilancia ambiental
para la ejecucion del Parque edlico de autoconsumo, incluido en el EIA especifico que se elabora para dicha

instalacion.

El PVA de la infraestructura ferroviaria se apoya en los indicadores de sostenibilidad establecidos en el articulo
54 de la normativa del plan territorial especial que ordena el corredor ferroviario (PTE-21), siendo sus objetivos

principales:

- verificar la correcta ejecucion de las medidas ambientales previstas en el EsIA;

- comprobar la idoneidad de los medios materiales y procedimientos empleados durante la ejecucion de las

obras;

- evaluar la eficacia de las medidas preventivas, correctoras y compensatorias;
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- detectar posibles desviaciones respecto a las previsiones del estudio o impactos no previstos;

- realizar el seguimiento ambiental durante la fase de explotacion y verificar el éxito de las actuaciones de
restauracion.

Durante la Fase de Obra el PVA prevé larealizacion de controles y la elaboracion de informes de seguimiento.
Derivado de estos controles se adoptaran medidas adicionales cuando se precien desviaciones respecto a las
previsiones del EIA, o, se adviertan impactos no considerados inicialmente.

El PVA en Fase de Obra aborda dos tipos de actuaciones:

1. La verificacién “in situ” de los impactos previstos en el EsIA.

2. Laadopcion de medidas de respuesta, orientadas a corregir desviaciones detectadas o a minimizar impactos
no previstos.

Los resultados del seguimiento se recogerdn en los correspondientes informes técnicos de vigilancia ambiental,
que deberan reflejar el grado de cumplimiento de las medidas previstas y la evolucién de los principales
indicadores ambientales.

El PVA dispone una participacién coordinada de los siguientes agentes:

a. Direccién Ambiental de Obra (DAO).

b. Responsable Técnico de Medio Ambiente del contratista

¢. Equipo técnico multidisciplinar

5.2 AMBITO DE SEGUIMIENTO Y FASES DE APLICACION.

El programa de vigilancia ambiental se desarrollard durante las fases de construccion y explotacion del
proyecto, abarcando el seguimiento de los principales factores ambientales potencialmente afectados. No esta

contemplado en este programa el desmantelamiento de la infraestructura ferroviaria.

a. Fase de construccion. Durante la ejecucion de las obras se realizard el seguimiento de los siguientes
aspectos:

- ocupacion del suelo y delimitacion de la zona de obras.

- calidad del aire y control de emisiones de polvo.

- niveles de ruido y vibraciones.

- conservacion del suelo y gestion de la tierra vegetal.

- proteccién y restauracion de la vegetacion.

- proteccioén de la fauna.

- proteccion de los recursos hidricos y de la calidad de las aguas.
- proteccioén del patrimonio cultural y arqueoldgico.

- mantenimiento de la permeabilidad territorial y de los servicios existentes.
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Entre los principales indicadores de control previstos destacan:

- jalonamiento de las zonas de ocupacién y de las dreas de exclusién ambiental;
- control de emisiones atmosféricas y generacion de polvo;

- conservacidn, acopio y posterior reutilizacion de la tierra vegetal;

- control de vertidos y seguimiento de la calidad de las aguas;

- ejecucion de medidas de proteccion de la fauna, incluyendo pasos de fauna, dispositivos de escape y medidas
anticolision o anti electrocucion;

- control de los niveles de ruido y vibraciones durante las obras;

- seguimiento arqueoldgico de los movimientos de tierra.

b. Fase de explotacion. Durante la fase de funcionamiento del proyecto se realizara el seguimiento de:
- las condiciones de sosiego ptiblico mediante el control de los niveles actsticos;

- la evolucion de la revegetacion y restauracion paisajistica;

- la fauna y la permeabilidad territorial, incluyendo el seguimiento de atropellos.

El promotor asume completar en el PVP Fase de obra con una propuesta de indicadores que aporta en
documentacién presentada para subsanar reparos advertidos por el Organo Ambiental. De esta forma, y tras la
consideracidn de los informes emitidos por las administraciones consultadas por razén de la materia; y tras considerar
el contenido de los informes preceptivos recibidos, el promotor incluye controles ambientales adicionales que
recoge en el apéndice denominado AP22 “Medidas Adicionales tras los reparos contenidos en el informe de la
DG Espacios Naturales y Biodiversidad del Gobierno de Canarias”:

- seguimiento de la hidrogeologia, mediante el control de niveles fredticos y de la calidad de las aguas;

- medidas de proteccion de la Red Natura 2000, incluyendo prospecciones faunisticas previas y limitaciones
temporales a determinadas actuaciones;

- proteccion de habitats de interés comunitario y hébitats naturales, mediante control de superficies afectadas,
gestion de la tierra vegetal, prevencion de especies exdticas invasoras y restauracion ecoldgica;

- proteccién de fauna y especies protegidas, incluyendo prospecciones previas y la instalacion de dispositivos
anticolision en cerramientos;

- proteccién de lugares de interés geoldgico (LIG), mediante su sefializacién y la adopcién de medidas
especificas de conservacion.

El promotor dispone, de igual modo, medidas adicionales para considerar en el plan de vigilancia- fase de
obra en los apéndices firmados vinculados al Estudio de Impacto Ambiental FASE B (Refundido):

- AP10 Patrimonio Cultural Refundido
- AP13 Préstamos y Vertederos Refundido;

- AP17 Integracion Ambiental de las Estaciones y las edificaciones Auxiliares;



6072 Boletin Oficial de la Provincia de Las Palmas. Numero 41, lunes 6 de abril de 2026

- AP20 Evaluacion de Impacto Ambiental de los elementos que conforman la electrificacion;

- AP21 Compatibilidad de las medidas de integracion paisajistica con el PIOGC vigente;

- AP23 Estudio de impacto ambiental especifico del parque e6lico de autoconsumo con 6 aerogeneradores.
- AP24 Anilisis ambiental especifico del relleno de San Telmo en el frente maritimo” de 19/12/2025

6. FORMULACION DE DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL Y CONDICIONANTES DE LA
D.IA.

Vista la documentacién obrante en el expediente administrativo y de conformidad con lo dispuesto en el Titulo
II, Capitulo II, Seccién 1.* de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacién Ambiental, relativo al
procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental Ordinaria; visto el resultado de los trdmites de consultas
a las Administraciones publicas afectadas y personas interesadas, de informacién publica y de publicacién en
el tablén de edictos; y a la vista de los informes técnicos y juridico emitidos por la Oficina de Apoyo al Organo
Ambiental de Gran Canaria, y la propuesta elaborada por los ponentes, el Organo Ambiental de Gran Canaria
reunido en sesion de fecha 16 de marzo del 2026, tras su debate, adopta por unanimidad el siguiente ACUERDO:
FORMULAR LA DECLARACION DE IMPACTO del “PROYECTO DE INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA
ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS”, al no
preverse efectos adversos significativos sobre el medio ambiente, siempre que se cumplan las medidas preventivas,
protectoras y correctoras previstas en el Estudio de Impacto Ambiental, los planes y programas de vigilancia,
y los condicionantes formulados en la presente declaracién de impacto ambiental:

6.1. DISPOSICIONES PREVIAS.
6.1.1 Constitucién de Comisién de Seguimiento.

Atendiendo a la complejidad y diversidad de los proyectos que integran el presente expediente, denominado
PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS, infraestructura localizada en la vertiente este y sur este
de la isla de Gran Canaria y discurriendo por una franja de territorio muy heterogéneo que comprende el recorrido
entre Las Palmas de Gran Canaria a Maspalomas atravesando en su recorrido a los municipios de Las Palmas
de Gran Canaria, Telde, Ingenio, Agiiimes, Santa Lucia de Tirajana, y San Bartolomé de Tirajana, con un desarrollo
de casi 58 km.

Y tras considerar el amplio espectro de afecciones que conlleva la implantacion de esta nueva modalidad de
transporte en un territorio insular, el Organo Ambiental del Cabildo de Gran Canaria, al amparo de lo dispuesto
en el apartado 2.g del articulo 41 de la vigente Ley estatal 21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental,
determina la necesidad de la constitucion de una Comisién de Seguimiento del contenido de la presente
Declaracion de Impacto Ambiental (DIA)

6.1.2 Finalidad.

Serd el 6rgano responsable de supervisar el cumplimiento de las condiciones, medidas preventivas, correctoras
y compensatorias establecidas en la presente Declaracion de Impacto Ambiental Ordinaria, garantizando el cumplimiento
por parte del Promotor del Plan de Vigilancia Ambiental en sus dos fases y asegurando la proteccion del medio
ambiente durante las fases de ejecucion, explotacion y, en su caso, el desmantelamiento de la infraestructura
ferroviaria y sus elementos asociados.

La Comision de Seguimiento designara a un Director del Estudio de integracion paisajistica que formara parte
del proceso de direccion y control de la ejecucion por la Administracion, junto con el Director Ambiental y el
Director de Obra.
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El Reglamento que desarrolle el funcionamiento de la Comision de Seguimiento recogera la capacidad de los
miembros designados por las organizaciones representadas para: adoptar acuerdos ante incidencias e imprevistos;
aprobar el Estudio de Integracion Paisajistica; y, en su caso, reajustar las actuaciones evaluadas cuando ello no
suponga una alteracion sustancial de las disposiciones y condicionantes de esta Declaraciéon de Impacto
Ambiental, y siempre que se persiga una mejor integracién ambiental de las soluciones previstas.

6.1.3 Areas con presencia necesaria.

La Comision que se constituya garantizard, como minimo, la participacion de las organizaciones y materias
siguientes:

Por el Organo Sustantivo:

- Un representante del Promotor, la Sociedad Ferrocarriles de Gran Canaria, S.A.

- Un representante del Servicio de Transportes de la Consejeria de Presidencia y Movilidad Sostenible.
Por el Cabildo de Gran Canaria:

- Un representante del Organo Ambiental de Gran Canaria, o la persona que el Organo designe.

- Por razén de la materia, cuando en el orden del dia de la sesién de la Comisién de Seguimiento se incluyan
asuntos relacionados con sus respectivas competencias, un representante del Servicio correspondiente: Patrimonio
Histérico, Medio Ambiente, Obras Publicas, Consejo Insular de Aguas, Politica Territorial y Paisaje, etc.

Por el Gobierno de Canarias:

- Un representante de la Direccidon General de Infraestructura Viaria.

- Un representante de la Direcciéon General de Espacios Naturales y Biodiversidad.

- Por razén de la materia, cuando en el orden del dia de la sesi6n de la Comision de Seguimiento se incluyan
asuntos relacionados con sus respectivas competencias, un representante de la Direccién General correspondiente:
Transportes y Movilidad, Costas y Gestién del Espacio Maritimo Canario, u otros.

Por la Administracion del Estado:

- Un representante de Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria (AESF).

- Por raz6n de la materia, cuando en el orden del dia de la sesién de la Comisién de Seguimiento se incluyan
asuntos relacionados con sus respectivas competencias, un representante de la Direccién General correspondiente:
Demarcacion de Costas de Canarias, Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA), u otros.

Por la Administracion Local:

- Un representante de cada uno de los Ayuntamientos de San Bartolomé de Tirajana, Santa Lucia de Tirajana,
Agiiimes, Ingenio, Telde y Las Palmas de Gran Canaria.

6.1.4 Inicio y finalizacion.

a) La Comisién de Seguimiento se constituird sin que trascurra mds de SEIS MESES desde la publicacion,
en el boletin oficial de la provincia de Las Palmas, de la formulacion de Declaracidon de Impacto Ambiental al
PROYECTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA ENTRE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
Y MASPALOMAS Y ELEMENTOS ASOCIADOS.
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b) La Comision estard operativa durante la fase de ejecucion de todos los proyectos que configuran la
infraestructura; y, de igual modo, se mantendr4 operativa en la fase de explotacion, hasta trascurrir DOS ANOS
de su completo y pleno funcionamiento.

7. CONDICIONANTES DERIVADOS DE LOS TRAMITES DE CONSULTA E INFORMACION PUBLICA.

a) En respuesta al informe emitido por la Consejeria de Administraciones Publicas, Justicia y Seguridad: el
Promotor, “durante la fase de explotacion de la linea ferroviaria, desarrollard los Planes de Emergencia que procedan,
en coordinacion con Direccion General de Seguridad y Emergencias del Gobierno de Canarias. Los planes serdn
trasladados a la Comisién de Seguimiento de esta DIA.

b) En respuesta al informe emitido por la Consejeria de Obras Publicas, Transportes y Vivienda del Gobierno
de Canarias, Direccion General de Infraestructura Viaria: el Promotor aportard a la Comision de Seguimiento
un Estudio de Tréfico con las afecciones y soluciones previsiones para abordar la ejecucion de las obras en sus
diversas fases. El Estudio sera trasladado a 1a Consejeria competente, recabando su conformidad. Obtenida ésta,
se dard traslado a la Comision de Seguimiento de esta DIA.

¢) En consideracion al contenido del Apéndice 22 (ap-7) “Medidas adicionales a los reparos de la DG.
Espacios Naturales y Biodiversidad del Gobierno de Canarias”, en el que el Promotor ha tomado en consideracion
las cuestiones expresadas con fecha 24/09/2024 por la DG de Espacios Naturales y Biodiversidad, adscrita a la
Consejerfa de Transicién Ecoldgica y Energia del Gobierno de Canarias, se incorpora como condicionante la
necesidad de actualizar el Plan de Vigilancia y Plan de Vigilancia Fase de Obras, con las actuaciones siguientes:

- Abordar la realizacién de un “nuevo estudio de fauna de ciclo anual” para todo el &mbito de ejecucion. Las
metodologias y localizacién de transectos formardn parte del Estudio.

En la determinacioén de transectos de prospecciones faunisticas se tomardn en consideracion, entre otros posibles,
las localizaciones indicadas en el informe de la DG de Espacios Naturales y Biodiversidad:

Tramo Elemento PPKK aproximados
Tinel artificial
Tramo 3 16+000 - 184000
Estacion de Telde
Tramo & Tunel artificial 21+000 - 23+400
Plataforma en superficie 28+000-31+750
Tramo 5 Tramo en viaducto

38+000 - 434750
Plataforma en superficie

Plataforma en superficie
Tramo 6 44+750 - 49+000
Tramo en viaducto

Plataforma en superficie

Tunel artificial
Tramo 7 04840 - 24500
Tramo en viaducto

Estacion Playa del Inglés

Tramo ‘ Elemento l PPKK aproximados

Tanel artificial

74520 - fin
Estacion Meloneras

Parque edlico Todo el perimetro

llustracion 1, localizacion de transectos necesarios en tramos
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- Abordar la actualizacion de las medidas de proteccion aplicables a las poblaciones de Calandrella rufescens
(Alaudala rufescens) y Alcaravan (Burhinus oedicnemus distinctus), a la vista de nueva informacién cientifica
disponible a fecha de esta DIA.

- Abordar la actualizacion de las medidas de proteccion aplicables a la proteccion de las poblaciones de Acrostira
tamarani, incluida la realizacién de censos especificos adicionales de avistamientos en el &mbito de ejecucion.

- Abordar la actualizacién de las medidas de proteccién aplicables a la proteccion de las poblaciones de Pipistrellus
kuhlii, incluyendo la realizacion de censos especificos adicionales de avistamientos, en el ambito de ejecucion.

- Abordar la actualizacion de las medidas de proteccion aplicables a la proteccion de las poblaciones de invertebrados
amenazados: Pimelia granulicollis, incluida la realizacién de “censos especificos adicionales de avistamientos”
en el ambito de ejecucién. En caso de localizar nidos de especies protegidas, se pararan de inmediato las obras
y se contactard con los agentes medioambientales. En ningtin caso se manipulard o translocard a los ejemplares
sin la autorizacion del érgano ambiental.

- Incluir en los Proyectos que procedan la medida correctora del “riesgo de colisién con el material rodante”,
mediante la instalacion de postes exentos. Especial referencia al viaducto sobre el barranco de Tirajana, donde
las velocidades de los trenes son superiores a los 80 km/h y atraviesa una zona de interés para la fauna.

- Abordar la actualizacion de las medidas de proteccién para las poblaciones de quirdpteros, incluyendo la
realizacién de nuevo “estudio de su actividad” y disponiendo medidas especificas para evitar su colisiéon con
los aerogeneradores en el dmbito de ejecucion del parque edlico de autoconsumo.

- Abordar la actualizacién de las medidas de proteccidn para evitar la colision de aves con los vallados perimetrales
que resulten necesarios, disponiendo placas sefializadoras disefiadas para aumentar la visibilidad del cerramiento
o vallado.

- Actualizar las medidas compensatorias con una especifica derivada de la destruccion de “biotopos de
matorral”, indicando entre otras cuestiones referidas en el EIA, el niimero de ejemplares previstos, la localizacién
cartogréfica y la valoracién econdémica de la medida.

- Actualizar el Apéndice 7. Estudio de vegetacion, flora protegida y hébitats de interés comunitario, del EsIA
FASE B REFUNDIDO:

El apartado 3.4 debe incluir una caracterizaciéon adicional de la flora, desde una perspectiva cualitativa
(distribucion, estado de conservacion, etc.); y una perspectiva cuantitativa (N.° de ejemplares, superficie de ocupacion,
etc.). Esta caracterizacion adicional tomard en consideracion la informacion cientifico- técnica disponible a la
fecha de esta DIA.

Las prospecciones y estudios necesarios para esta caracterizacion adicional tendrdn en cuenta los fenémenos
bioldgicos periddicos (floracién, migracion, hibernacion), su relacion con el clima, y los ritmos estacionales de
cada especie, a fin de que su presencia o ausencia pueda determinarse con garantias suficientes para permitir,
en su caso, una reconsideracién del impacto o disponer medidas ambientales adicionales (preventivas o
correctoras). Las metodologias formaran parte de los documentos que contengan los resultados de las prospecciones
en fase de obra.

El apartado 4 debe incluir una trasposicién cartografica adicional de la delimitacion de todos los hébitats afectados,
ala escala de detalle suficiente para permitir su reconocimiento y vigilancia durante las obras. A esta cartografia
se le combinara el trazado en planta de los elementos de la infraestructura ferroviaria.
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A la espera de los nuevos reconocimientos in situ, se consideran afectados los siguientes biotopos:
5330 Matorrales termomediterraneos y preestépicos

9370 Palmerales de palmera canaria (Phoenix canariensis)

5330 Matorrales termo-mediterraneos y preestépicos, en el parque e6lico de autoconsumo.

- Actualizar el Apéndice 8 Estudio de Fauna del EsIA FASE B REFUNDIDO. Las prospecciones en fase de
obra que se realicen para determinar los impactos a la avifauna, tendrdn en cuenta las dreas de campeo y nidificacion.

Los estudios y trabajos de campo deberan desarrollarse, al menos, durante un ciclo anual, tomando en
consideracion para las diferentes especies, las distintas fases de su ciclo vital (periodo pre-reproductor, reproductor
y post-reproductor), de manera que se contraste y complete sobre el terreno la informacion recabada en gabinete.

Los resultados de esta actualizacién se incorporardn al Plan de Vigilancia y Plan de Vigilancia Fase de Obras
para su correcta monitorizacion.

- Los Estudios y Prospecciones adicionales serdn trasladados a la Consejerfa competente, por si proceden nuevas
aportaciones. Y de igual modo, al Organo Ambiental para su incorporacién al expediente y a la Comisién de
Seguimiento de esta DIA.

8. CONDICIONANTES PARTICULARES POR FACTOR AMBIENTAL.

8.1 CALIDAD DEL AIRE Y CAMBIO CLIMATICO.

a) Durante la fase de construccién, y en particular para las actuaciones con nivel de impacto moderado, la
Direccién Ambiental de la obra debera establecer sistemas de seguimiento periédico de la emisién de gases,
contaminantes y particulas en suspension, de modo que se garantice que no se superan las magnitudes resultantes.

b) Considerando la fecha de realizacién del ESIA-Fase B (Refundido) y la duracion de ejecucién prevista
para esta infraestructura ferroviaria, los proyectos definitivos de ejecucién deberan tener en cuenta toda la informacion
cientifica oficial disponible y actualizada a fecha de esta DIA, de forma que los cdlculos y disefios se adapten
al conocimiento cientifico mas evolucionado.

¢) En los edificios de las estaciones de trasbordo y en sus dreas de influencia, siempre que sea viable, se deberdn
implementar Programas de Revegetacion con especies arboreas y arbustivas que proporcionen sombra,
complementado ademads los exteriores con la instalacion de pavimentos permeables con el fin de generar
entornos térmicamente confortables, que puedan funcionar como espacios de confort térmico y/o refugios
climdticos.

d) Para la evaluacion de riesgos climdticos asociados al proyecto, el Promotor deberd emplear los datos y las
proyecciones climdticas regionalizadas obtenidas directamente de la Consejeria del Gobierno de Canarias
responsable de la materia de transicion ecoldgica, lucha contra el cambio climatico y planificacion territorial.

8.2 RUIDO.

El Promotor, o en su caso el gestor de la infraestructura, deberd elaborar un “Programa de seguimiento
acustico” que monitorice los impactos por la exposicién prolongada de la poblacién al ruido intermitente del
trafico de material rodante durante la fase de explotacién, analizando la repercusién de las afecciones sonoras
para aplicar, oportunamente, las medidas adicionales, correctoras o mitigadoras, de dicho impacto.
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8.3 VIBRACIONES.

El Promotor, o en su caso el gestor de la infraestructura, debera realizar un seguimiento de las vibraciones
durante la fase de explotacion que permita la identificacion temprana de posibles afecciones sobre la poblacion
y el patrimonio edificado circundante, para aplicar, oportunamente, las medidas adicionales, correctoras o
mitigadoras, de dicho impacto.

8.4 GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA
8.4.1 Taludes

Durante la fase de ejecucién y en la ulterior fase de explotacién el Promotor, o en su caso el Gestor de la
Infraestructura, garantizara el cuamplimiento de los condicionantes siguientes:

a) Los taludes deberdn disefarse conforme a estudios geotécnicos especificos que garanticen su estabilidad
a largo plazo y con pendientes compatibles.

b) Los taludes en ningtin caso podran obstaculizar ni modificar el funcionamiento de cauces naturales ni obstaculizar
el correcto funcionamiento de la dindmica natural de las escorrentias superficiales.

¢) En la ejecucién de los terraplenes se utilizard material adecuado con procedencia preferente de los propios
movimientos de tierra de las obras de la infraestructura; siempre que éstos cumplan con los requisitos técnicos
y ambientales previstos.

d) Se deberd considerar, en cada caso, la naturaleza volcdnica de los materiales, adaptando pendientes
compatibles con su estabilidad. En zonas con materiales poco consolidados se deberan aplicar medidas
adicionales de estabilizacién y control de la erosion.

e) En la ejecucion de taludes de desmonte y movimientos de tierra a que dé lugar el proyecto de infraestructura
ferroviaria, se procedera al desbroce y retirada selectiva, siempre que no contenga presencia de especies
invasoras, de la capa de tierra vegetal, que debera ser acopiada de forma adecuada para su posterior reutilizacion
en la restauracion, revegetacion y terminacién de taludes, garantizando un extendido de tierra vegetal de, al menos,
30 cm, para su utilizacion en labores de revegetacion.

f) Los taludes generados por los proyectos que configuran la infraestructura ferroviaria y sus elementos
asociados deberdn disefarse y ejecutarse garantizando, salvo motivacion justificada en sentido distinto, el
cumplimiento de los condicionantes expuestos en esta DIA y aquellos que deriven directamente del Estudio de
Integracion paisajistica (EIP) atendiendo a los condicionantes expuestos en el epigrafe 8.20 epigrafe (j) acerca
“Disposiciones generales al Promotor y al Estudio de integracion paisajistica de taludes de este texto de
condicionantes para la ejecucion de taludes.

g) Se realizard un Programa Anual de Conservacion de Taludes con objeto de su monitorizacién y mantenimiento
a largo plazo. Incluird, entre otras, las actuaciones de vigilancia periddica previstas y las actuaciones de
correccion de procesos, tales como la mejora de la estabilidad de taludes de desmonte y terraplén; la verificacion
de la eficacia de las medidas de control de la erosion y sistemas de drenaje disefiados; la verificacion de la correcta
evacuacion de aguas pluviales y de aguas subterrdneas; la verificacion del éxito de la revegetacion realizada;
monitorizara la estabilidad geotécnica y, en su caso, los potenciales asentamientos o fallos estructurales que
aparezcan asi como la deteccion, tras episodios de lluvia intensa, de los potenciales riesgos de deslizamientos,
erosion, caida de rocas o inundabilidad.

h) Este programa, con su ficha econémica anual, serd remitido a la Comision de Seguimiento durante el plazo
de funcionamiento de ésta. Del mismo modo, las incidencias advertidas tras la monitorizacion, se trasladaran
a la Comision de Seguimiento, durante su periodo de vigencia.
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8.4.2 Tuneles y tuneles en mina.

a) El presente apartado serd de aplicacion a los tramos en los que se disponen tineles en mina y tineles realizados
con tuneladora.

TUNELES P.K. APROXIMADO
TUNEL TUNELADORA  PK.0+619,883 / PX. 13+058,960

TUNEL DE MINA PK. 13+292, 58/ PX. 15+000
PK. 20+167 / PK. 22+350
PX. 23+000 / PK. 234229,79
PXK. 23+443.94 / PX. 23+500
PK 25+551.23 / PK 26+500
PK 47+000 / PK 47+500
PK 48+150 / PK 49+000
PK 49+228,15 / PK 49+850 (0+850)

b) El Promotor deberd garantizar que los tineles se disefian conforme a estudios geotécnicos especificos que
garanticen su estabilidad a largo plazo. Para el disefio de tineles se abordard una completa caracterizacién geoldgica
de los suelos del trazado subterrdneo, su evaluacion geomecdanica, el estudio hidrogeoldgico.

¢) Durante la excavacion se controlara la intercepcion de acuiferos y drenajes naturales, garantizando la continuidad
del flujo hidrico. Las aguas de infiltraciéon o drenaje del tinel se someteran a tratamiento previo antes de su
vertido, si fuera necesario.

d) El Promotor, o en su caso el gestor de la infraestructura, realizard un “Programa Anual de Conservacién
de Tuneles”. Este programa, con su ficha econémica anual, serd remitido a la Comisién de Seguimiento durante
el plazo de funcionamiento de ésta.

e) Durante toda la fase de explotacion de la infraestructura se realizard una completa monitorizacién de los
tineles, asegurando su estabilidad o, en su caso, realizando mediciones orientadas al seguimiento de asientos
superficiales.

f) Las incidencias advertidas por la monitorizacion se trasladardn a la Comisién de Seguimiento, durante su
periodo de vigencia.

8.4.3 Tuneles artificiales.
a) El presente apartado serd de aplicacion a los tramos en los que se disponen tineles artificiales:
TRAMOS PK. APROXIMADO

TRAMO 1 PK. 0+119,400 / P.K. 0+619,883
P.K .3+380,000 / P.K. 4+000

TRAMO 3 PK. 13+058,960 / P.K.134+292.58
PK. 15+000 / PK. 15+155
PK. 15+653,18 / P.K. 17+577

TRAMO 4 PK. 22+350 / PK. 23+000
PK. 23+250 / PK. 23+443.94
PK. 23+500 / P.K.23+750
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PK. 24+000 / PK. 25+551.23
PK. 26+507 / PK. 27+308.14
PK. 27+500/P.K.28+111,037

TRAMO 7 PK. 47+511/PK. 474576
PK. 51+100 (1+350) / P.K. 53+300(1+850)
PK. 53+800 (2+100) / P.K. 57+695,669

¢) El Promotor, o en su caso el gestor de la infraestructura deberd garantizar y asegurar que los tramos de
tuneles artificiales se disefian conforme a estudios geotécnicos especificos que garanticen su estabilidad a largo
plazo. Para el disefio de estos tramos se debe contemplar una completa caracterizacion geoldgica de los suelos
afectados, su evaluacién geomecanica y estudio hidrogeolégico.

d) Para el disefio de tineles y trazado perforado se dispondrd de una detallada caracterizacién geoldgicay su
evaluacion geomecanica, asi como de un adecuado estudio hidrogeolégico. En la fase de explotacion se llevara
un control que asegure la estabilidad y el seguimiento en la medicién de asientos superficiales, dando cuenta
de su estado a la Comisién de Seguimiento durante su periodo de vigencia.

e) Durante la excavacién se controlard la intercepcion de acuiferos y drenajes naturales, garantizando la continuidad
del flujo hidrico. Las aguas de infiltracion o drenaje del tinel se someteran a tratamiento previo antes de su
vertido, si fuera necesario.

f) El Promotor, o en su caso el gestor de la infraestructura, realizard un “Programa Anual de Conservacion de
Falsos Tuneles”. Este programa, con su ficha econdmica anual, serd remitido a la Comisién de Seguimiento
durante el plazo de funcionamiento de ésta.

g) Durante toda la fase de explotacion de la infraestructura se realizara una completa monitorizacién de los
tineles, asegurando su estabilidad o, en su caso, realizando mediciones orientadas al seguimiento de asientos
superficiales. Las incidencias advertidas por la monitorizacién se trasladardn a la Comisién de Seguimiento,
durante su periodo de vigencia

h) Los proyectos de tineles artificiales y falsos tiineles deberan someterse al Estudio de integracion paisajistica
(EIP) atendiendo a los condicionantes expuestos en el epigrafe 8.20 de este texto de condicionantes

8.4.4 Tramos en trinchera/tramos en terraplén/tramos en superficie.
a) El presente apartado serd de aplicacion a los tramos excavados en trinchera, terraplén y en superficie:
TRAMOS PK. APROXIMADO

TRAMO 3 PK. 15+155 /PK.15+250
PK. 154360/ P. K.15+671
PK. 17+600 / PK.17+ 644
PK. 17+750 / PK. 18+250
PK. 18+353 / PK. 18+800
PK. 18+850/P.K .19+311,94
PK. 19+561,94 / P.K.19+980

TRAMO 4 PK. 20+064 / PK. 20+200
TRAMO 5 PK. 28+111,037 / P.X. 32+000

P.K. 334520/ P.K. 36+250
PK. 36+250 / PK. 38+000
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PK. 38+400 / PK. 38+750
PK. 39+500/PK. 39+511
PK. 40+000 / PK. 43+561,577

TRAMO 6 PK. 43+750 / PK. 44+500
PK. 44+500 / PK. 45+750
PK. 46+914 / PK. 47+000
PK. 47+606 / PK. 48+200
PK. 48+941 / PK. 49+000
PK. 49+ 099/ PK. 49+128,15

TRAMO 7 P.K.49+286,15 (800+00) / P.K. 50+350 (1+350)
PK. (2+000) / PX. (2+100)

b) El Promotor, o en su caso el gestor de la infraestructura deberd garantizar y asegurar que los tramos en
trinchera y en terraplén se disefian conforme a estudios geotécnicos especificos que garanticen su estabilidad a
largo plazo.

Para el disefio de tramos en trinchera se debe contemplar una completa caracterizacion geoldgica de los suelos
afectados, su evaluacién geomecanica y estudio hidrogeolégico.

¢) La excavacién de las trincheras se realizard minimizando la alteracién del suelo circundante, poniendo especial
atencion a su restauracion en caso de quedar afectado.

d) Todos los tramos en trinchera que puedan ejecutarse por debajo de la rasante existente del terreno,
especialmente los correspondientes al tramo 3 deberdn materializarse mediante falso ttinel siempre que las condiciones
técnicas lo permitan, con el fin de evitar efectos barrera y mantener la continuidad ambiental y ecoldgica.

e) Antes de la ejecucion de tramos en trinchera se procederd al desbroce y retirada selectiva de la capa de
tierra vegetal, siempre que no contenga presencia de especies invasoras, y debera ser acopiada de forma adecuada
para su posterior reutilizacion en la restauracion con un extendido no menor a 30 cm de espesor.

f) El Promotor o en su caso el gestor de la infraestructura realizard un “Programa Anual de Conservacién de
los Tramos en superficie”’. Durante toda la fase de explotacién el Programa monitorizard la conservacién y estabilidad
de estas unidades, con especial atencion a los asientos superficiales y a su medicion. El promotor dard cuenta
de las incidencias a la Comisién de Seguimiento durante el periodo de vigencia de ésta.

g) Los taludes generados por la ejecucion de los tramos en trinchera, desmonte y terraplén deberdn disefiarse
y ejecutarse garantizando, salvo motivacioén justificada en sentido distinto, el cumplimiento de los condicionantes
expuestos en esta DIA y aquellos que deriven directamente del Estudio de integracion paisajistica (EIP) para
la ejecucion de taludes atendiendo a los condicionantes expuestos en el punto j) epigrafe 8.20 de este texto de
condicionantes

8.4.5 Edificaciones.

a) El Promotor realizard un estudio detallado de caracterizacién geotécnica que relacione directamente las caracteristicas
del terreno con el proyecto a ejecutar, atendiendo especialmente a la capacidad portante del suelo, su grado de
permeabilidad, compresibilidad y la identificacion de zonas problemdticas. dando cuenta a la Comisién de Seguimiento.

b) El Promotor, o en su caso el gestor de la infraestructura, deberd establecer un Programa de Conservacion
de Edificaciones y elementos asociados.
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¢) Los proyectos de edificaciones de la Infraestructura Ferroviaria y elementos asociados deberdn someterse
al Estudio de integracion paisajistica (EIP) atendiendo a los condicionantes expuestos en el epigrafe 8.20 de
este texto de condicionantes.

8.5 HIDROLOGIA SUPERFICIAL / SUBTERRANEA.

a) Seran considerados condicionantes de esta DIA las “recomendaciones” contenidas en el punto “6.7.2.11.
Medidas de proteccion de la hidrogeologia” del EsIA-Fase B (Refundido).

b) Se vigilard la calidad de las aguas subterrdneas durante la ejecucion de las obras. A tal efecto, La Direccién
Ambiental de la obra realizara un Protocolo de Actuaciones ante vertidos accidentales contaminantes (aceites,
combustibles, lechadas, etc.). Este protocolo serd remitido a la Comisioén de Seguimiento, por si procedieran
acuerdos adicionales.

¢) En ningtin caso se verterdn aguas residuales disponiendo la utilizacién de bafios quimicos, cuando no sea
posible la conexidn a la red de alcantarillado.

d) De forma previa al asentamiento se realizard un tratamiento de impermeabilizacion “reversible” del terreno,
y la adopcidn de medidas para recoger las escorrentias durante el tiempo necesario.

e) En las instalaciones auxiliares (ZIAs) no se podrdn disponer plantas de hormigonado.

f) Las operaciones de mantenimiento de maquinaria deberan realizarse en zonas preparadas al efecto y los
productos contaminantes generados deberdn ser gestionados de conformidad con la normativa de aplicacion.

g) No podrin realizarse excavaciones abiertas, pozos o sondeos.

h) Se vigilard la calidad de las aguas subterraneas durante la fase de explotacién. El Promotor, o el gestor de
la infraestructura, en su caso, realizardn una adecuada supervision y mantenimiento de las edificaciones y de
todos los componentes de la infraestructura ferroviaria, evitando filtraciones, inundaciones o escorrentias que
comprometan la seguridad y la correcta conservacion.

i) El Promotor, o el gestor de la infraestructura, en su caso, supervisara en todo momento la posible alteracion
de acuiferos subterraneos o cambios en los niveles fredticos; y en consecuencia dispondra de un Programa Anual
de Vigilancia de la Calidad de Aguas Subterrdneas, en el que se incluya un control analitico periddico de las
escorrentfas para detectar de forma temprana cualquier vertido o alteracién quimica que suponga un riesgo potencial
para la calidad de las aguas subterrdneas.

8.6 SUELO.

a) Antes de la ejecucion de cualquier movimiento de tierras a que diera lugar el proyecto de Infraestructura
ferroviaria y sus elementos asociados, se procedera al desbroce y retirada selectiva de la capa de tierra vegetal,
siempre que no contenga presencia de especies invasoras, debiendo ser acopiada de forma adecuada. El Promotor
se hara cargo de los tratamientos de conservacion para su posterior reutilizacion en la restauracion y formacién
de taludes, garantizando un extendido de tierra vegetal con una capa minima de 30 cm.

b) Los sobrantes de los acopios de tierra vegetal deben ser retirados antes de la recepcion de la obra ejecutada,
devolviendo el terreno a su estado original.

8.7 VEGETACION.

a) El Promotor aprobard un Programa de Actuacion Verde con ficha financiera anual para toda la infraestructura
ferroviaria, con la finalidad de garantizar la viabilidad de las especies trasplantadas, los espacios ajardinados y
las plantaciones o dmbitos revegetados.
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b) El programa serd aportado a la Comision de Seguimiento, durante todo el periodo del funcionamiento de
ésta.

¢) La Direcciéon Ambiental, durante la fase de obras, aplicard con la periodicidad necesaria, soluciones para
mitigar el impacto del polvo en los cultivos bajo invernadero, plantaciones, instalaciones asociadas, asi como
usos afectados vinculados a los cultivos que se encuentran proximos al ambito de ejecucion de la infraestructura
ferroviaria.

d) En el Parque Edlico de Autoconsumo la Direccién Ambiental, con cardcter previo al inicio de la obra, realizard
una prospeccion detallada del &mbito de intervencion con objeto de identificar vegetacion de interés existente.
En este reconocimiento se prestara especial atencion a la presencia de flora protegida y amenazas a hébitats de
interés comunitario. De igual modo se procederan el trazado de la canalizacion de soterramiento de la linea
hasta la Subestacién de Arinaga por estar proximos el hdbitat de Cardonales y Tabaibales del barranco de Balos
(HIC 5330).

e) La Direccion Ambiental aplicara las medidas previstas para evitar su afectacion, considerando la traslocacién
de los ejemplares afectados; de no ser posible, el terreno desbrozado serd restaurado en los términos indicados
en el EsIA-Fase B (Refundido), dando cuenta de ello a la Comisién de Seguimiento.

f) Los ejemplares de palmeras localizados en el ambito de ejecucion del Parque edlico o en el trazado de la
canalizacién para el soterramiento de la linea de evacuacion, que discurre subterranea, en ningtin caso se veran
afectados, debiendo corregir el recorrido trazado para evitar su tala o afectacion a su sistema radicular y por la
excavacion de la linea evacuadora.

¢) El Programa de Actuacién Verde incluird todas las acciones de revegetacion y rehabilitacion de los elementos
del patrimonio cultural, etnografico rural y agropecuario que hubieran resultado afectados en la ejecucién del
Parque Edlico de Autoconsumo

h) El Programa también incluird acciones de revegetacion y restauracion de aquellos elementos del patrimonio
cultural, etnografico rural que hubieran resultado afectados en la linea evacuadora del Parque edlico de
autoconsumo y la linea LAT 66kV de la subestacion de REE en Telde.

i) Todos los proyectos constructivos y/o de ejecucién de obra civil, incluidos los proyectos de instalaciones
industriales, garantizaran la salubridad y 6ptimo estado fitosanitario de los ejemplares arbéreos y de porte arbéreo
como palmeras o dragos existentes en los ambitos de ejecucion, evitando cualquier accion limitante para el desarrollo
del sistema radicular.

j) En ningtin caso serdn afectados conjuntos arboreos catalogados, ni seran talados o extraidos ejemplares arbéreos
y de porte arbdreo que se encuentren dentro de un Catdlogo de Especial Proteccién Municipal.

k) El Promotor elaborara un “Estudio adicional del estado fitosanitario de todos los ejemplares arbéreos” existentes
en los diferentes ambitos de ejecucion. El inventario y su diagnosis actualizada se abordara por profesional con
capacitacion técnica.

1) Se debera realizar, antes de la ejecucion de todos los proyectos constructivos que componen la Infraestructura
ferroviaria, una catalogacién exhaustiva de todos los ejemplares arbéreos de vegetacion autdctona o exdtica de
porte arbéreo incluyendo palmeras (Phoenix canariensis) y dragos (Dracaena draco) que estan presentes en el
ambito, asi como especies arbustivas de gran desarrollo como cardones (Euphorbia canariensis) y tabaibas (Euphorbia
balsamiferas) y otras especies arbustivas que presenten méritos para su conservacion y la viabilidad del trasplante.
Todas las propuestas de eliminacién o trasplante se debera estudiar caso a caso y dar informacién para su autorizacién
a la comision de seguimiento.
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m) La extraccion y trasplante de “ejemplares arbéreos no catalogados” serd motivada y requerird, al margen
de otros procedimientos administrativos reguladas, la Consulta a la Comision de Seguimiento. El Director Ambiental
justificard mediante un informe de profesional competente que la relocalizacion del ejemplar o ejemplares afectados
es viable. En caso contrario, el redactor del Proyecto justificard que no existe otra alternativa de disefio o de
ejecucion que permita la consecucion de los objetivos y la salvaguarda y viabilidad ecoldgica del ejemplar afectado.

n) Los ejemplares “arbéreos” catalogados y no catalogados (arboles, palmeras, dragos o arbustos de porte alto)
de nueva plantacion o existentes e incluidos en el &mbito de proyecto deberdn ser mantenidos por el Contratista
de las obras en buenas condiciones hasta el final de la ejecucion de la infraestructura ferroviaria, o durante un
periodo de garantia no inferior a cinco afios.

8.8 FAUNA.

a) La Direccion Ambiental de las obras de forma previa al inicio de las mismas implementard un “Sistema de
gestién ambiental adaptativa”, con monitoreo y seguimiento continuo de las especies afectadas. De modo que
se detecten impactos residuales sobre la fauna y los ecosistemas, y se posibilite la aplicacién de medidas
correctivas por desviacion del objetivo monitorizado, facilitando la resiliencia en el ecosistema que, en su caso,
resulte afectado.

b) Considerard las cautelas expuestas en ¢l EIA-FASE B REFUNDIDO referidas a la no intervencion en los
“periodos criticos” de los ejemplares presentes en el dmbito. Esta cautela se extenderd desde el inicio de las
obras hasta su recepcion definitiva por la administracién competente.

c¢) Considerara el riesgo de colisién de las aves con los aerogeneradores, e implementard un “Indicador de
Colisién”. Para la monitorizacién podrd aplicar las medidas de observacion referidas en el EIA (del Parque Edlico),
tales como instalacion de radares o monitorizacién mediante imagen (dtbird), y realizard un inventario mensual
de las especies mortalmente heridas que se recojan.

Los datos de la mediciéon mensual del indicador de colision serdn trasladados a la Comisidon de Seguimiento,
por si procediera acordar medidas paliativas adicionales como la parada temporal del aerogenerador o la
reduccion de velocidad, tras alcanzar umbrales criticos de afectacion a la fauna

d) Como medida preventiva el Promotor, o en su caso el gestor del parque edlico de autoconsumo, tomara en
consideracion el pintado parcial de las aspas de los aerogeneradores, u otras soluciones viables con anédlogos
efectos.

e) En el entorno de las bocas de tiinel serd necesario valorar la proteccién de hébitats de avifauna, aplicando
medidas de control de la iluminacién nocturna.

8.9 ESPACIOS NATURALES DE INTERES.

a) En el apartado 6.10. Medidas para la proteccion de los espacios naturales de interés se indica que las actuaciones
objeto del estudio de impacto ambiental no afectan directamente a ningin espacio de interés. No obstante, el
tramo 7 y final del trazado de la plataforma ferroviaria y su Estacion, pueden tener efectos indirectos al resultar
colindantes con la ZEC ES701007 “Dunas de Maspalomas” y con la “Reserva Natural Especial de las Dunas
de Maspalomas (C-7)”.

b) La Direccién Ambiental de las obras, a instancias del Promotor, procederd a aplicar, dentro de la ZEC ES701007
“Dunas de Maspalomas” y el espacio protegido “Reserva Natural Especial de las Dunas de Maspalomas (C-
7)”, o en otros espacios alternativos consensuados con el Gestor Insular de los Espacios Naturales de Gran Canaria,
la medida de compensacién de revegetacion definida en el EsIA-Fase B (Refundido) por afectacion a especies
protegidas y habitat de interés comunitario.
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¢) La aplicacion de estas medidas y el modo de disposicién serd puesta en conocimiento de la Comision de
Seguimiento, por si procedieran acuerdos adicionales.

8.10 PATRIMONIO CULTURAL.
8.10.1 Control arqueoldgico y etnografico.

a) El control arqueoldgico y etnografico se activara mediante designacion del equipo de seguimiento responsable,
desde el mismo momento en el que se proceda a la designacion de la Direccién Ambiental y la Direccién de
Obras.

b) El control arqueoldgico y etnogréfico cautelar se ejercerd de conformidad con lo dispuesto en la Ley
11/2019 de Patrimonio Cultural de Canarias, y en defecto de desarrollo reglamentario autonémico, de conformidad
con las directrices e instrucciones recogidas en los informes preceptivos emitidos por el érgano competente en
la materia en el Cabildo de Gran Canaria.

c¢) La sefializacion o “jalonado” de los bienes durante la fase de ejecucion no podra consistir en la instalacién
de hitos puntuales rodeando los bienes. Deberd materializarse mediante un balizado o vallado continuo que rodee
todo el perimetro de cada bien comprometido por la ejecucién, impidiendo el acceso accidental de maquinaria
al interior del 4drea vallada. Contara con sefializacién informativa en la que se advierta la naturaleza patrimonial
del bien y se prohiba rebasar esa proteccion. Este vallado provisional se eliminard a la finalizacién de las obras,
salvo indicacién en contrario del Servicio de Patrimonio.

d) Los bienes identificados que requieran la “deslocalizacion y traslado” serdn objeto de realizacién de un
proyecto técnico firmado por técnico competente, que deberd recabar la conformidad del Servicio de Patrimonio
del Cabildo de Gran Canaria. La memoria del proyecto acreditara las razones de interés publico o utilidad social
que concurren en la deslocalizacién y la determinacién de un emplazamiento viable para reubicarlo, junto con
el presupuesto disponible para la ejecucion de este traslado con cargo al Promotor.

e) Los bienes identificados que requieran conservacion in situ en ningin momento podran eludir esta medida
por remision a otras de conservacién documental.

f) Los bienes etnogréficos para los que se ha dispuesto la conservacion documental realizaran la documentacion
aplicando metodologia arqueoldgica.

2) Ninguna de las acciones de ejecucion podra conllevar la desaparicion total del bien del patrimonio cultural
identificado en los documentos ambientales, o incorporados a un catdlogo de los recogidos en la Ley de
Patrimonio Cultural de Canarias.

h) Las afecciones a espacios incluidos dentro de la delimitacion de un Bien de Interés Cultural o su entorno
de proteccidn deberdn ser sometidos a una tramitacion particular conforme a lo establecido en los articulos 73
y 74 de la Ley de Patrimonio Cultural de Canarias.

i) Cualquier hallazgo casual o afeccién no prevista sobre bienes del patrimonio cultural supondrd la inmediata
paralizacién y comunicacion a la autoridad competente, de conformidad con lo establecido en la Ley 11/2019
de Patrimonio Cultural de Canarias.

j) El resultado del control arqueolégico y etnografico serd comunicado a la Comisién de Seguimiento, por si
procediera la adopcién de acuerdos adicionales.

8.10.2 Medidas adicionales para la proteccion de bienes afectados, derivados del informe del Patrimonio Histérico
del Cabildo de Gran Canaria de fecha 15/10/2025.
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a) La ejecucion de las obras, en el entorno de los bienes afectados, requerird activar el mecanismo de “control
arqueoldgico y etnografico cautelar”, en los términos expresados en el apartado anterior.

b) Se dispone la subsanacion de la diagnosis y ponderacién del impacto recogido en el APENDICE 10. PATRIMONIO
CULTURAL REFUNDIDO del EsIA-Fase B (Refundido), atendiendo a las consideraciones expresadas en este
apartado.

¢) El documento subsanado debera remitirse por el Promotor al Servicio de Patrimonio Histérico del Cabildo,
por ser materia de su competencia; y del mismo modo, a la Comisién de Seguimiento de esta DIA y al Organo
Ambiental, para su incorporacién al expediente.

d) El Promotor elaborara un Proyecto de Conservacién o Reubicacién del bien, arqueoldgico o etnogrifico,
para el que se disponga finalmente la medida de conservacién in situ o, en su caso, la medida de traslado y relocalizacion.

e) Los anteriores apartados seran de aplicacion a la relacion de bienes comprendidos en éste. A los efectos de
su identificacion se conserva la codificaciéon numérica y denominacién recogida en la documentacién ambiental

CD1. Yacimiento subacuatico de San Telmo. Deberd llevarse a cabo un seguimiento periédico de las incidencias
que las obras tienen sobre los restos arqueoldgicos subacudticos. En ningtin caso los vertidos, las excavaciones
o cualquier otra actividad podran afectar al 4rea senalada directa o indirectamente.

COD 2. BIC Barrio de Triana. Deberd llevarse a cabo un seguimiento periddico de las incidencias de las obras
en lo referido a la afectacion del subsuelo del espacio BIC, verificando la ausencia de repercusion en los
inmuebles catalogados dentro del conjunto histérico.

CDa3. Finca la Portada. Entre las medidas especificas se recoge “si es posible, evitar la afeccién al estanque,
mediante la minimizacién de la superficie de ocupacién de los estanques”. El grado de indefinicion de la
medida pone en peligro la conservacion del bien y que puedan implementarse las medidas mas efectivas para
su preservacion. Por esta razén durante el replanteo de la obra sobre el terreno, y antes del inicio de cualquier
trabajo en la zona, debera valorarse si existe o no afeccién a este bien y en qué medida puede verse afectado.
A laluz de esa informacion, deberd aportarse proyecto concreto con las medidas de proteccién que se proponen.

CD4. Acequia de la Pardilla. No cabe la medida conservacion documental pues no garantiza la integridad del
bien conforme a lo dispuesto en la legislacién sectorial. Antes del inicio de los trabajos en la zona, deberd aportarse
proyecto de traslado o medidas de proteccion para su conservacion in situ.

CDS5. Acequia de la Heredad. No cabe la medida conservacion documental pues no garantiza la integridad del
bien conforme a lo dispuesto en la legislacion sectorial. Antes del inicio de los trabajos en la zona, debera aportarse
proyecto de traslado o medidas de proteccién para su conservacion in situ.

CD6. Acequia de la Fonda. No cabe la medida conservaciéon documental pues no garantiza la integridad del
bien conforme a lo dispuesto en la legislacion sectorial. Antes del inicio de los trabajos en la zona, deberd aportarse
proyecto de traslado o medidas de proteccidn para su conservacion in situ.

CD7. Cantonera. No cabe la medida conservacién documental pues no garantiza la integridad del bien conforme
a lo dispuesto en la legislacion sectorial. Antes del inicio de los trabajos en la zona, debera aportarse proyecto
de traslado o medidas de proteccion para su conservacién in situ.

CDS8. Area potencialmente arqueoldgica ARQ-001. Antes del inicio de los trabajos deberd presentarse un proyecto
de actuacion arqueoldgica conforme a lo establecido en la Ley de Patrimonio Cultural y el reglamento de intervenciones
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arqueoldgicas de la comunidad auténoma de Canarias. En el citado proyecto deberd recogerse y justificarse una
distribucién representativa de los sondeos y de la metodologia de recogida de material de superficie si fuera
necesario. Los sondeos no podran estar asistidos por maquinaria salvo que los primeros sondeos manuales que
se practiquen atestigiien depésitos estériles desde el punto de vista arqueolégico. En el caso de que se identifiquen
bienes muebles o inmuebles en posicidon primaria deberd valorarse en un nuevo proyecto las medidas de
conservacion que se proponen y el grado de compatibilidad que tendrian con las obras previstas.

CD9. Conjunto hidrdulico. Deberd aportarse “Proyecto de traslado previo™ al inicio de las obras.

CD 10. Presa de Gémez. Deberd aportarse “Proyecto técnico de conservacion o traslado previo” del bien, al
inicio de las obras. que sera evaluado por la Comision de seguimiento o el Servicio de Patrimonio Histérico
para su valoracién y emisién del correspondiente informe que podrd incluir condicionantes.

CD11. Embalses. Debera llevarse a cabo una nueva inspeccion por equipo de control arqueoldgico y etnografico
del grado de afeccién sobre los bienes del patrimonio cultural una vez realizado el replanteo de la obra sobre
el terreno y elaboracién de propuestas de conservacion recogidas en un informe técnico.

CD12. Cuevas del Lomo de Silva. Nueva inspeccién por equipo de control arqueolégico y etnografico del grado
de afeccién sobre los bienes del patrimonio cultural una vez realizado el replanteo de la obra sobre el terreno
y elaboracion de propuestas de conservacion recogida en un informe técnico. Antes del inicio de los trabajos
deberd presentarse un proyecto de actuacién arqueoldgica conforme a lo establecido en la Ley de Patrimonio
Cultural y el reglamento de intervenciones arqueolégicas de la comunidad auténoma de Canarias.

CD13. BIC Barranco de Silva. Tramitacion particular de la solicitud de autorizacién de obras conforme a lo
establecido en los articulos 73 y 74 de la Ley de Patrimonio Cultural de Canarias. Para ello serd imprescindible
una nueva Evaluacion del grado de afeccidn sobre los bienes del patrimonio cultural una vez realizado el replanteo
de la obra sobre el terreno que permita la elaboracion de propuestas de conservacion precisas.

CD14. Casa terrera tradicional y cuartos en cruce de Ojos de Garza. No cabe la medida conservacién documental
pues no garantiza la integridad del bien conforme a lo dispuesto en la legislacion sectorial. Antes del inicio de
los trabajos en la zona, deberd aportarse proyecto de traslado o medidas de proteccion para su conservacion in
situ.

CD15. Casa terrera y construcciones en finca Camino de la madera. El documento valorado no incluye
Medidas especificas. En este caso resulta imprescindible la adopcién de medidas dirigidas a la conservacion de
este conjunto de bienes etnograficos, por lo que se debera aportar proyecto de conservacion in situ o, en su caso,
de traslado.

CD16. Cuevas y solapones en Barranco de los Aromeros. Nueva Evaluacién del grado de afeccién sobre los
bienes del patrimonio cultural una vez realizado el replanteo de la obra sobre el terreno y elaboracion de
propuestas de conservacién en un informe técnico. Por otro lado, antes del inicio de los trabajos se debera presentarse
un proyecto de actuacidn arqueoldgica conforme a lo establecido en la Ley de Patrimonio Cultural y el
reglamento de intervenciones arqueoldgicas de la comunidad auténoma de Canarias.

CD17. Pozoy estanque en las Cafiadas. Nueva Evaluacion del grado de afeccion sobre los bienes del patrimonio
cultural una vez realizado el replanteo de la obra sobre el terreno y elaboracién de propuesta de medidas de
conservacion in situ o traslado de los bienes.

CD18. Goro de las Cafiadas. Antes del inicio de los trabajos debera presentarse un proyecto de actuacion arqueoldgica
conforme a lo establecido en la Ley de Patrimonio Cultural y el reglamento de intervenciones arqueoldgicas de
la comunidad auténoma de Canarias con el fin de desarrollar los sondeos valorativos sobre la potencialidad arqueoldgica
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de este bien. A partir de los resultados de los sondeos, elaboracion de un proyecto de conservacion que puede
incluir, entre otras medidas, su completa documentacién arqueoldgica.

CD19. Corrales-goros. Realizacién de un proyecto de conservacion in situ o traslado previo al inicio de las
obras.

CD20. Balsa y cantoneras. Debera aportarse proyecto de conservacidn in situ o proyecto de traslado previo al
inicio de las obras.

CD21. Alpendre, pajero y cuarto de aperos. Proyecto de conservacién in situ o proyecto de traslado previo al
inicio de las obras.

CD22. Casa (2), estanque y cantoneras (2). Nueva evaluacién del grado de afeccion sobre los bienes del patrimonio
cultural una vez realizado el replanteo de la obra sobre el terreno y elaboracién de propuestas de medidas de
conservacion in situ o traslado de los bienes.

CD23. Pozo, estanque, cantonera, casa y alpendre. No cabe la medida conservacion documental pues no garantiza
la integridad del bien conforme a lo dispuesto en la legislacién sectorial. Antes del inicio de los trabajos en la
zona, deberd aportarse proyecto de traslado o medidas de proteccién para su conservacion in situ.

CD24. Horno y alpendre. nueva inspeccién por equipo de control arqueolégico y etnografico del grado de afeccion
sobre los bienes del patrimonio cultural una vez realizado el replanteo de la obra sobre el terreno y elaboracién
de propuestas de medidas de conservacion in situ o traslado de los bienes.

CD25. Conjunto de alpendres, aljibe y era/ Casa con horno. No cabe la medida conservacién documental pues
no garantiza la integridad del bien conforme a lo dispuesto en la legislacion sectorial. Antes del inicio de los
trabajos en la zona, deberd aportarse proyecto de traslado o medidas de proteccién para su conservacion in situ.

CD26. Horno y era del seior Franco. nueva inspeccién por equipo de control arqueoldgico y etnografico del
grado de afeccién sobre los bienes del patrimonio cultural una vez realizado el replanteo de la obra sobre el
terreno y elaboracién de propuestas de medidas de conservacion in situ o traslado de los bienes.

CD27. Terreno de cultivo de tomates con majanos y acequias. No cabe la medida conservacién documental
pues no garantiza la integridad del bien conforme a lo dispuesto en la legislacion sectorial. Antes del inicio de
los trabajos en la zona, deberd aportarse proyecto de traslado o medidas de proteccién para su conservacién in
situ.

CD28. Corrales-alpendres en ladera. No cabe la medida conservacién documental pues no garantiza la
integridad del bien conforme a lo dispuesto en la legislacion sectorial. Antes del inicio de los trabajos en la
zona, deberd aportarse proyecto de traslado o medidas de proteccion para su conservacion in situ.

CD29. Estructura de piedras Cainada del Morrete. Como en los casos anteriores, no cabe su conservacion documental
pues no garantiza la integridad del bien conforme a lo dispuesto en la legislacion sectorial. Antes del inicio de
los trabajos en la zona, debera aportarse proyecto de traslado del bien o medidas de proteccion para su
conservacion in situ.

CD30. Campos de cultivo con majanos y acequias. La conservacion documental como medida genérica es insuficiente,
por lo que antes del inicio de los trabajos en la zona, deberd aportarse proyecto de traslado del bien o medidas
de proteccién para su conservacion in situ.

CD31. Estructura de piedra Mesa de los Machos I. Como en los bienes etnograficos anteriores, no cabe
conservacién documental como medida aplicable por si sola pues no garantiza la integridad del bien conforme
a lo dispuesto en la legislacion sectorial. Antes del inicio de los trabajos en la zona, deberd aportarse proyecto
de traslado del bien o medidas de proteccién para su conservacion in situ.
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CD32. Estructura de piedra Mesa de los Machos II. Antes del inicio de los trabajos deberd presentarse un proyecto
de actuacion arqueoldgica conforme a lo establecido en la Ley de Patrimonio Cultural y el reglamento de intervenciones
arqueoldgicas de la comunidad auténoma de Canarias con el fin de desarrollar los sondeos valorativos sobre la
potencialidad arqueoldgica de esta construccién. A partir de los resultados de los sondeos, serd necesario
elaborar un Proyecto Técnico de conservacion que puede incluir, entre otras medidas, su completa documentacion
arqueologica.

CD33. Estructura de piedra Mesa de los Machos IV. No cabe conservacién documental como medida aplicable
por si sola pues no garantiza la integridad del bien conforme a lo dispuesto en la legislacién sectorial. Antes del
inicio de los trabajos en la zona, debera aportarse proyecto de traslado o medidas de proteccioén para su
conservacion in situ.

CD35. Estructura de piedra La Guirrera I/ Estructura de piedra La Guirrera II. Como en el caso anterior, las
medidas de conservacién no se pueden limitar a una mera conservaciéon documental pues no garantiza la
integridad del bien conforme a lo dispuesto en la legislacion sectorial. Antes del inicio de los trabajos en la
zona, deberd aportarse proyecto técnico de traslado o medidas de proteccion para su conservacion in situ.

CD37. Cueva con muros de piedra Barranco La Cazuela I. Antes del inicio de los trabajos debera presentarse
un proyecto de actuaciéon arqueoldgica conforme a lo establecido en la Ley de Patrimonio Cultural y el
reglamento de intervenciones arqueoldgicas de la comunidad auténoma de Canarias con el fin de desarrollar
los sondeos valorativos sobre la potencialidad arqueoldgica de esta cavidad. A partir de los resultados de los
sondeos, serd necesario aportar un proyecto de conservacion que puede incluir, entre otras medidas, su completa
documentacién arqueoldgica.

CD38. Acequia. nueva inspeccién por equipo de control arqueoldgico y etnografico del grado de afeccién sobre
los bienes del patrimonio cultural una vez realizado el replanteo de la obra sobre el terreno y elaboracién de
propuestas de medidas de conservacion in situ o traslado de los bienes. Dichas propuestas seran debidamente
recogidas en un Proyecto Técnico.

CD309. Estanque Barranco del Pinillo / Riego estructura adosada al Barranco del Pinillo. No cabe la mera conservacion
documental de estos dos bienes etnograficos pues no garantiza la integridad de estos bienes conforme a lo dispuesto
en la legislacion sectorial. Antes del inicio de los trabajos en la zona, debera aportarse proyecto de traslado o
medidas de proteccidn para su conservacion in situ.

CD40. Barranco del Caiiizo-El Canario bajo. La “minimizacién de la ocupacién” no constituye una medida
de proteccién por si sola. Por ello es imprescindible llevar a cabo una nueva evaluacién del grado de afeccion
sobre los bienes del patrimonio cultural, una vez realizado el replanteo de la obra sobre el terreno, con elaboracién
de propuestas de medidas de conservacion. Para el desarrollo de los sondeos arqueoldgicos, se requiere un Proyecto
de Actuacién Arqueoldgica conforme a lo establecido en la Ley de Patrimonio Cultural y el reglamento de intervenciones
arqueoldgicas de la comunidad auténoma de Canarias.

CD41. BIC Oasis de Maspalomas. Se requiere tramitacion particular de la solicitud de autorizacién de obras,
conforme a lo establecido en los articulos 73 y 74 de la Ley de Patrimonio Cultural de Canarias.

f) Emplazamiento de bienes afectados por tramos.
TRAMO 1- 2:
- Yacimiento subacudtico de San Telmo.

- BIC Barrio de Triana.
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TRAMO 2-3:

- Finca la Portada.

- Acequia de la Pardilla.

- Acequia de la Heredad.

- Acequia de la Fonda.

- Cantonera.

- Presa de Gomez.

- Embalses.

- Cuevas del Lomo de Silva.

TRAMO 3-4:

- BIC Barranco de Silva. T

TRAMO 4:

- Casa terrera tradicional y cuartos en cruce de Ojos de Garza.
- Casa terrera y construcciones en finca Camino de la madera.
- Cuevas y solapones en Barranco de los Aromeros.
- Pozo y estanque en las Cafadas.

- Goro de las Canadas.

TRAMO 5:

- Corrales-goros.

- Balsa y cantoneras.

- Alpendre, pajero y cuarto de aperos.

- Casa (2), estanque y cantoneras (2).

- Pozo, estanque, cantonera, casa y alpendre.

- Horno y alpendre.

- Conjunto de alpendres, aljibe y era / Casa con horno.



6090 Boletin Oficial de la Provincia de Las Palmas. Numero 41, lunes 6 de abril de 2026

- Horno y era del sefor Franco.

- Terreno de cultivo de tomates con majanos y acequias.

- Corrales-alpendres en ladera.

TRAMO 6:

- Estructura de piedras Cafiada del Morrete.

- Campos de cultivo con majanos y acequias.

- Estructura de piedra Mesa de los Machos 1.

- Estructura de piedra Mesa de los Machos II.

- Estructura de piedra Mesa de los Machos IV.

- Estructura de piedra La Guirrera I/ Estructura de piedra La Guirrera II.
- Cueva con muros de piedra Barranco La Cazuela L.

- Acequia.

- Estanque Barranco del Pinillo / Riego estructura adosada al Barranco del Pinillo.
TRAMO 7:

- Barranco del Caiiizo-El Canario bajo.

- BIC Oasis de Maspalomas.

8.10.3 Disposicién cautelar.

Si en el curso de los trabajos de excavacion en la zona del San Telmo y en la zona del futuro Pozo de tormentas
en PK 3+601.65, fueran observados restos del antiguo muelle de San Telmo, del castillo de Santa Ana, o cualquiera
de las construcciones asociadas a alguno de estos dos bienes patrimoniales sefialados, deberdn ser conservados
in situ.

Garantizada su proteccion cautelar debera aportarse un proyecto técnico dirigido a la recuperacion, restauracion
y acondicionamiento de estos bienes sobresalientes del patrimonio insular, que serd informado por el Servicio
de Patrimonio Histdrico antes de la reactivacion de la ejecucidn de las obras. El proyecto definitivo serd
trasladado a la Comision de Seguimiento.

8.10.4 Medidas adicionales para la prospeccién de elementos de interés cultural o arqueoldgico en el parque
edlico de autoconsumo.

a) El Promotor realizard una prospeccion arqueoldgica detallada en el dmbito poligonal delimitado para la
ejecucion del Parque Edlico de Autoconsumo; esta prospeccion debe ser extensiva al ambito de la Linea de Evacuacion
hasta su llegada a la Subestacién de Arinaga.

b) Con cardcter previo a la ejecucion de las obras realizara un inventario en campo de todos bienes susceptibles
de interés para el patrimonio cultural etnografico (alpendres, muros, bancales, acequias...)
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¢) El resultado de ambas prospecciones se recogerd en un Documento Técnico que contard con Informe de
Conformidad del Servicio de Patrimonio del Cabildo.

d) El Promotor presentara al Organo Ambiental la documentacion elaborada y el informe emitido por el Servicio
Competente, para su incorporacion al expediente. Y de igual modo, dard traslado de la documentacion a la Comision
de Seguimiento, por si procedieran acuerdos adicionales.

e) Las alteraciones a los elementos del patrimonio cultural y etnografico serdn incluidas en las actividades de
reposicion de los Proyectos constructivos y financiadas por el Promotor.

8.11 CONSUMO DE RECURSOS.

a) Todos los proyectos que configuran la infraestructura ferroviaria y sus elementos asociados deben determinar,
para todas sus fases, el consumo de agua y otros recursos naturales, tomando en consideracion su origen y disponibilidad.

b) El Promotor elaborard y ejecutard un Proyecto de Red de Riego para toda de la infraestructura ferroviaria
y elementos asociados, salvo impedimento técnico justificado y conformidad de la Comisién de Seguimiento.
El agua de riego deberd ser depurada y servir tanto a las zonas ajardinadas como a las dreas revegetadas
previstas en el proyecto

8.12 GENERACION DE RESIDUOS.

a) EL Promotor deberd actualizar el EIA FASE B Refundido incluyendo la documentacion de esta materia
que fue aportada en el tramite de “subsanacion y mejora de la solicitud de inicio de la evaluacion de impacto
ambiental ordinaria”, documentacién de fecha julio 2024/ diciembre 2024.

El Promotor corregird la correcta ubicacién de las dreas de vertido del material excedente de la excavacion
consideradas, de modo que se ajusten con precision a las zonas delimitadas en el PIOGC en vigor.

b) El Promotor dard cumplimiento a las disposiciones ambientales contenidas en el PIOGC en vigor, para la
actividad y uso minero, asi como para las intervenciones en Areas de Restauracién Prioritaria y Areas Extractivas
y/o de Vertidos a Restaurar.

¢) El Promotor dara cumplimiento a las disposiciones ambientales referidas a la gestion de residuos de la construccién
y demolicion, elaborando los Planes de Gestion de Residuos y Planes de Restauracion que resulten necesarios,
de forma simultanea a la licitacion de las obras.

d) Los “planes de restauracion de final de obra” deberdn adaptarse a las directrices y disposiciones del PIOGC
en vigor.

e) El Proyecto constructivo del Parque Eélico de autoconsumo deberd definir en su plan de vigilancia los protocolos
de actuacion en caso de vertidos accidentales de sustancias contaminantes (en suelo, cauces, aguas subterraneas)
0 en caso por la contaminacién derivada de avenidas extraordinarias o fallos en el funcionamiento del Parque
Edlico.

f) Estos protocolos seran remitidos a Consejeria de Transicion Ecolégica, Cambio Climatico y Planificacion
Territorial; a la Direccién General de Seguridad y Emergencias; a la Direccién General de Salud Piblica del
Gobierno de Canarias y a la Comision de Seguimiento de esta DIA.

g) El cese de actividad del Parque E6lico serd comunicado al Organo Ambiental de Gran Canaria con dos meses
de antelacién, por si procede ser ambientalmente evaluado. A esta consulta se acompafiard el Proyecto de
Desmantelamiento, en los términos planteados por la legislacion vigente.
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h) La renovacion o reposicién de cualquier componente del Parque Edlico deberd realizarse a través de los
gestores de reciclaje autorizados.

De no existir instalaciones autorizadas adecuadas para el reciclado y gestion de este tipo de residuos en el ambito
insular o del archipiélago, deberdn proceder a su traslado hacia gestores de residuos debidamente autorizados,
fuera de las islas.

Este traslado deberd cumplir con la normativa vigente en materia de transporte y traslado de residuos, incluida
la documentacién de control y seguimiento correspondiente

i) Si en consideracion a la vida ttil de las palas de los aerogeneradores éstas tuvieran que ser desmontadas, la
reposicion de componentes se realizard de forma controlada, evitando su fragmentacion in situ, salvo imposibilidad
técnica, y disponiendo las medidas oportunas para prevenir la generacion de residuos dispersos y la afeccion al
medio ambiente.

j) El Promotor dard cuenta de la incidencia y deberd acreditar ante la Comision de Seguimiento la correcta
gestion del reciclaje de las palas, presentando los contratos suscritos con los gestores autorizados y los
documentos que justifiquen el traslado por transportista debidamente autorizado hacia el receptor final.

k) No se permitird el enterramiento, abandono o eliminacién in situ de las palas, o cualquier otro material de
los aerogeneradores, asi como cualquier tratamiento no autorizado.

8.13 RIESGOS DERIVADOS DE ACCIDENTES GRAVES.

a) El Promotor deberd elaborar y financiar un “Programa anual de Conservacién del Sistema de prevencion
de accidentes graves”, a financiar durante toda la vida util de la infraestructura.

Este detectard los riesgos potenciales, evaluando la eficacia de las medidas adoptadas y, en su caso, establecerd
las actuaciones correctoras necesarias para prevenir los nuevos riesgos ambientales, operativo, o de seguridad.

b) El Promotor debera elaborar Protocolos de coordinacién de emergencias con instalaciones externas a la
infraestructura que resulten afectadas por la DIRECTIVA SEVESO, traspuesta mediante RD 840/2015, de 21
de septiembre que aprueba medidas de control de los riesgos inherentes a los accidentes graves, en los que intervengan
sustancias peligrosas, garantizando la seguridad operativa de la infraestructura

¢) El Promotor, o en su caso el gestor de la infraestructura ferroviaria, deber4 elaborar Protocolos para atender
emergencias de otra naturaleza: colisiones, descarrilamientos, paradas en tineles, etc.

d) Garantizard, como medida preventiva, que todos los elementos excavados contardn con salidas de emergencia
dimensionadas para el transito de vehiculos de atencién a emergencias.

e) Revisara el Anteproyecto de instalaciones de sefnalizacion, seguridad y comunicaciones, comprendido en
la relacion de documentacién objeto de evaluacion de impacto, garantizando que se disponen sistemas
complementarios de geolocalizacion del material rodante.

f) En los tramos ejecutados en via en placa situados sobre terraplén con taludes de altura mayor de 5 metros
y pendientes superiores a 2H: 1V se dispondrdn muretes laterales de contencién o bordillos de seguridad
ferroviaria. Estos bordillos estdn diseiados para limitar el desplazamiento lateral del material rodante en caso
de descarrilamiento y evitar su caida fuera de la plataforma ferroviaria; deberan integrarse estructuralmente en
lalosa de la via en placa, y disefiarse conforme a normativa ferroviaria vigente o recomendaciones o instruccién
de los administradores de la infraestructura ferroviaria de cardcter nacional o europeo.
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TERRAPLEN DESMONTE
ALTURA MAXIMA [m) ALTURA MAXIMA {m)

TRAMO 1 No hay taludes Mo hay taludes

TRAMO 2 No hay taludes Mo hay taludes

TRAMO 3 2H:1V 55 1H:AV, IH:2Y, 1H:9V 32

TRAMO 4 3H:2V 43 1H:1V, 2H:3V 17

TRAMO S IH:V 116 2H:AV 154

TRAMO & ZH:AV 116 1H:1V, 1H:2,5V 35

TRAMO 7 Mo hay taludes Mo hay taludes

llustracién. 2 Proporcion y alturas de taludes de desmonte y terraplén.
Extraido del documento de medidas ambientales del proyecto.

g) Los muretes laterales serdn prioritarios en tramos con taludes elevados, viaductos, tineles y en tramos con
proximidad a cauces y barrancos, tramos que trascurran por zonas ambientalmente sensibles o zonas identificadas,
el andlisis de riesgos del proyecto.

En ningtin caso podran interferir con el drenaje, evacuacion de aguas o el mantenimiento de la via.

h) El Promotor, o en su caso el gestor de la infraestructura, deberd implementar una sefialética en el exterior
de las salidas de emergencias. Esta sefialética es fundamental para completar la ruta de evacuacion una vez que
las personas han abandonado el corredor ferroviario, guidndolas hacia un lugar seguro o punto de reunion.

i) Se debera Instalar sefiales permanentes que identifiquen claramente dreas con peligros naturales tales como
zonas con riesgo de deslizamientos o zonas de potenciales caida de taludes y zonas con riesgo de inundacion
o avenida extraordinaria.

8.14 RIESGOS DERIVADOS DE CATASTROFES NATURALES.

a) El Promotor deberd realizar una valoracién mas exhaustiva de las zonas inundables situadas por debajo del
nivel del mar (tramos 1, 2 y 7). Implementara sistemas de control y monitoreo de los riesgos en las zonas inundables
derivados de lluvias torrenciales o aumento de nivel del mar, asociados al cambio climatico.

b) El Promotor, en coordinacién con el Consejo Insular de Aguas, debera actualizar los datos para el calculo
de las obras de fabrica destinadas a la canalizacion de barrancos, escorrentias y/o drenajes que pudieran afectar
a la infraestructura ferroviaria.

¢) Relacionados con riesgo de erosion. El Promotor deberd realizar, con especial atencién a los tramos 3 y 6
y al entorno del Parque Edlico, un sistema de vigilancia geotécnica para detectar desplazamientos, agrietamientos
o deslizamientos, activando medidas correctoras si se presentan sefiales de inestabilidad.



6094 Boletin Oficial de la Provincia de Las Palmas. Numero 41, lunes 6 de abril de 2026

d) Ademés del Programa Anual de Conservacién de los Tramos en superficie, se deberéan aplicar medidas correctoras
adicionales en la fase de explotacion que aseguren el control de la estabilidad geotécnica de taludes, sean naturales,
de desmonte y terraplén, con la inspeccidn de potenciales asentamientos o fallos estructurales, especialmente
tras episodios de lluvia intensa, orientadas a prevenir riesgos por deterioro progresivo.

e) Relacionados con riesgo de incendio. El Promotor tomara en consideracion la proximidad de masas de vegetacion,
arbolado en hoteles, parques o dreas urbanizadas, que pueden constituir un riesgo en caso de incendio,
estableciendo medidas preventivas y de mitigacién adecuadas.

f) En caso de riesgos o impactos no previstos, de los que se dara cuenta a la Comision de Seguimiento, se
deberd aplicar medidas correctoras adicionales de seguimiento ambiental que reduzcan el nivel de exposicién
a riesgos naturales.

8.15 SALUD PUBLICA.

El Promotor, o en su caso el gestor de la infraestructura, deberdn garantizar el seguimiento del impacto directo
o indirecto de la infraestructura sobre la salud publica (contaminacion actstica, vibraciones, emisiones diésel,
trastornos del suefio, ...etc.).

8.16 POBLACION.

a) El Promotor incluird en el Plan de Vigilancia y Plan de Vigilancia Fase de Obras medidas orientadas a minimizar
los impactos por afectacion de servicios en la poblacion (cortes y desviaciones de trafico, cortes de agua o de
electricidad, etc.

b) El Promotor deberd garantizar por todos los medios a su alcance, incluidos medios telemadticos, la
comunicacién de las incidencias o servicios afectadas a la ciudadania con antelacion suficiente.

¢) Durante el primer afio de funcionamiento del Parque Edlico de autoconsumo se realizard un seguimiento
del efecto negativo del “parpadeo de sombras” de los aerogeneradores, para valorar el impacto sobre poblaciones
cercanas. El estudio considerard el posible efecto acumulativo por la presencia de parques edlicos préximos.
De superarse los umbrales criticos de 30 horas/afio o 30 minutos/dias en condiciones reales, se activardn
medidas correctoras tales como los sistemas de parada de aerogeneradores afectados, por el Promotor, o en su
caso, por el gestor de la infraestructura. Esta medida correctora se incorporard al Plan de Vigilancia y Plan de
Vigilancia Fase de Obras

d) El Promotor elaborara un Programa Anual de Compensacion por afecciones directas o indirectas a la poblacion,
con una ficha financiera adecuada para atender impactos en fase de obra y en fase de explotacion.

8.17 PRODUCTIVIDAD SECTORIAL.

a) El Promotor garantizar por todos los medios a su alcance, incluidos medios telematicos, la comunicacién
de las incidencias o servicios afectados a todos los sectores productivos que pudieran resultar afectados, con
antelacion suficiente.

b) El Promotor deberd garantizar la conservacion y correcta gestion de la actividad agricola, asegurando tanto
el acceso como la funcionalidad de su actividad. Asimismo, se deberd prever la restauracion en caso de dafios,
asegurando la viabilidad econémica de las parcelas afectadas.

¢) El Promotor elaborara un Programa Anual de compensacion de afecciones a los sectores productivos, con
ficha financiera adecuada para atender impactos en fase de obra y en fase de explotacion.
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8.18 ORGANIZACION TERRITORIAL.

El Promotor, considerando el potencial caracter intermodal de la Estacion de Jindmar y de la Estacion de Telde,
garantizard la disponibilidad de un nimero suficiente de plazas de aparcamiento que cubra adecuadamente la
demanda potencial futura.

8.19 PERSPECTIVA DE GENERO Y ACCESIBILIDAD.

a) El Promotor deberd garantizar en el disefio los proyectos y en la ulterior gestién de los espacios e instalaciones
ferroviarias que se tienen en cuenta criterios de seguridad, accesibilidad e inclusién, garantizando entornos confortables

para todas las personas usuarias.

b) Asegurard una iluminacién uniforme y suficiente, en su caso, iluminacion con sensores de movimiento, en

zonas comunes, accesos y dreas exteriores, promoviendo espacios abiertos y visibles.

¢) Implantara sistemas de atencion a emergencias, mediante alarmas, botones de emergencia, y los sistemas

de videovigilancia en los espacios que procedan.
d) Garantizard la accesibilidad y la seguridad evitando elementos que obstaculicen la intervisibilidad.

e) La senalética serd clara y comprensible para facilitar la orientacidn, la evacuacion y el acceso a puntos de

ayuda o emergencia.
f) En el disefio de los espacios se fomentard la participacion inclusiva, integrando perspectivas de género.
8.20 PAISAJE E INTEGRACION PAISAJISTICA.
a) Ambito de aplicacién del Estudio de integracion paisajistica (EIP).

Las disposiciones de este apartado son de aplicacién a todos los proyectos que configuran la infraestructura
ferroviaria entre Las Palmas de GC y Maspalomas, y que han sido considerados en el Estudio de impacto Ambiental
FASE B Refundido.

- Proyectos constructivos de plataforma ferroviaria:

* Tramo 1: estacién Santa Catalina - estacién San Telmo

* Tramo 2: estacion San Telmo - estacién Jindmar

* Tramo 3: estacion de Jindmar - Poligono industrial el Goro

* Tramo 4: Poligono industrial el Goro - Barranco de Guayadeque

* Tramo 5: Barranco de Guayadeque - el Berriel (barranco Hondo)

* Tramo 6: el Berriel (barranco Hondo) - Playa del Inglés (el Caiiizo)

* Tramo 7: Playa del Inglés (el Caiizo) - Estacién Maspalomas (Meloneras)
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- Proyectos constructivos de estaciones:

* estacion Santa Catalina

* estacion San Telmo

* estacién Hospitales

* estacidn Jindmar

* estacion Telde

* estacidon Aeropuerto de Gran Canaria

* estacion Carrizal

* estacion Poligono industrial de Arinaga

* estacion Vecindario

* estacion Playa del Inglés

* estacion Maspalomas (Meloneras).

- Otros proyectos constructivos:

* proyecto constructivo de talleres, cocheras y drea de mantenimiento
* proyecto constructivo de linea aérea de contacto (catenaria)

* proyecto constructivo de subestaciones y lineas eléctricas

e proyecto constructivo de montaje de via

* proyecto constructivo del parque edlico autoconsumo

* anteproyecto de instalaciones de sefializacion, seguridad y comunicaciones
- Modificados de proyectos por revision parcial del PTE-21:

» modificado proyecto constructivo tramo 6 parcial: P.K. 46 hasta el final del tramo.

* modificado proyecto constructivo tramo 7 parcial: desde inicio tramo hasta el P.K. 56 estacion de Playa del
Inglés.

* modificado proyecto constructivo linea aérea de contacto (catenaria) en el ambito de la revision parcial del
PTE-21.

» modificado proyecto constructivo de montaje de via en el ambito de la revision parcial del PTE-21.
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El Promotor, en aplicacion a lo dispuesto en la Ley 21/2013 sobre documentacion necesaria para el proceso
de evaluacién de impacto ambiental, ha aportado un resumen técnico en el que se incluye, entre otros documentos,
los planos del Eje Fusion de los tramos del trazado de la plataforma ferroviaria, a partir de los proyectos constructivos
en sus distintos tramos; de igual modo aporta una sintesis documental extractada de los restantes proyectos,
cuando a criterio del 6rgano sustantivo, se consideran de interés para el procedimiento de la evaluacién de impacto
ambiental.

b) Limitaciones del alcance del EIA presentado y efectos.

El Estudio de impacto ambiental denominado FASE A abordé el andlisis de soluciones alternativas, técnicas
y ambientalmente viables, determinando la solucion seleccionada para la ejecucion de: la superestructura y la
plataforma ferroviaria; la electrificacién de la via; el parque edlico de autoconsumoy; las lineas eléctricas y subestaciones;
el montaje de la via; la sefializacion y el sistema de seguridad y comunicaciones.

El Estudio de impacto ambiental denominado FASE B, realiz6 la evaluacién de impacto ambiental de la alternativa
seleccionada, para cada uno de los proyectos; ponderando y valorando los impactos advertidos con una
metodologia de evaluacion de impacto de sintesis que se referencia a cada uno de los tramos del Eje Fusion
presentado; y en consecuencia disponiendo el plan de vigilancia y las medidas de mitigacion, correccidn o compensacion
de los impactos advertidos a criterio del evaluador ambiental

En ambos escenarios, los emplazamientos y localizaciones de los distintos elementos de la infraestructura ferroviaria
no formaron parte del proceso de evaluacién de impacto ambiental. El evaluador se ha remitido a la delimitacién
“zonal” del instrumento de ordenacion territorial aprobado previamente: el Plan Territorial Especial 21 del Corredor
de transporte publico, con infraestructura propia y modo guiado, entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas
(BOC 123 24/06/2010) y su ulterior Revision Parcial en las zonas de San Agustin-San Fernando de Maspalomas-
Tarajalillo Lilolandia. T.M. San Bartolomé de Tirajana (BOC 130, 05/07/2023).

La evaluacién ambiental aplicada al PTE-21 y a su ulterior Revision Parcial, fue anterior a la Ley 21/2013 de
Evaluacién Ambiental; en aquel proceso la Zonificacién no conté con un andlisis ambiental de alternativas.

Es en esta evaluacion de impacto ambiental de todos los proyectos que configuran la infraestructura ferroviaria,
cuando el andlisis del impacto sobre el Factor Ambiental “Paisaje” resulta de gran importancia.

Los estudios de integracion paisajistica son una herramienta complementaria para la evaluacién de impacto
ambiental de Proyectos regulada en la Ley 21/2013 que han considerado algunas Comunidades Auténomas, y
pueden cubrir aspectos que las FASES A y B del Estudio de Impacto Ambiental presentado por el Promotor,
no ha resuelto de forma suficiente.

En ausencia de regulacion especifica de los estudios de integracion paisajistica, en el marco legislativo canario,
se ha tomado en consideracion el marco regulatorio existente en otras Comunidades Auténomas del Estado Espaiiol;
y también, y, no menos importante, los principios y objetivos recogidos en el cuerpo europeo de Directrices a
la evaluacion de impacto de los proyectos sobre el factor ambiental “Paisaje”, determinando su contenido y alcance:

Marco Nacional.

La Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del patrimonio natural y la biodiversidad, el Real Decreto Legislativo
7/2015 establecen la obligacion de preservar el paisaje, el cual es un valor “prevalente y vinculante” en la ordenacion
territorial y la Constitucién Espafiola.

Marco Autondémico Canario.

La Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos de Canarias, que disponen la
obligacion de conservar y mejorar el medio natural y el paisaje natural y urbano y el Decreto 181/2018, de 26
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de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de Planeamiento de Canarias, que establece que todos los
instrumentos de ordenacion urbanistica contendran como anexo a los documentos de informacién, un analisis
de integracion paisajistica

Marco Europeo de principios y directrices.

La Convencién Europea del Paisaje (Florencia, 2000) es un referente, promoviendo la gestion y ordenacién
de paisajes.

En el predmbulo del Convenio Europeo del Paisaje, el paisaje, definido como «cualquier parte del territorio
tal como la percibe la poblacién, cuyo cardcter sea el resultado de la accidn y la interaccion de factores naturales
y/o humanos», es una cuestion relevante en los dmbitos de la cultura, del medio ambiente, de lo social y de la
economia, ademds de tratarse de «un componente fundamental del patrimonio natural y cultural europeo, que
contribuye al bienestar de los seres humanos y a la consolidacién de la identidad europea».

El Convenio Europeo del Paisaje, ratificado por el Estado espafiol con fecha 26 de noviembre de 2007, incide
en su preambulo en el reconocimiento del paisaje como un elemento importante de la calidad de vida de las
poblaciones en todos los territorios, bien se trate de zonas urbanas o de zonas rurales, bien se refiera a zonas
degradadas o a las de gran calidad, bien sean los espacios de reconocida belleza excepcional o los mas cotidianos.
El paisaje supone, pues, una dimensién esencial del territorio y, por lo tanto, una pieza clave en su ordenacion.

c¢) Elaboracion necesaria de un Estudio de Integracién Paisajistica (EIP).

El Promotor antes de la aprobacién de los Proyectos por la administracién que resulte competente y antes de
la licitacion de las obras, presentard a la Comisién de Seguimiento que se constituya en aplicacién del Art. 41.2.g)
de la Ley 21/2013, un Estudio de integracién paisajistica (EIP), en el que se analicen y valoren todas las
soluciones desarrolladas por los proyectos que conforman la infraestructura ferroviaria, disponiendo medidas
correctoras de aplicacion a los proyectos y presupuestos que resulten aprobados.

d) Metodologia de aplicacion al Estudio de integracién paisajistica (EIP).

Se fundamenta en la identificacion y andlisis de un conjunto de pardmetros, definidos en coherencia con las
orientaciones del Convenio Europeo del Paisaje y de la Conferencia Ministerial, que se establecen como bases
para la evaluacién del impacto paisajistico de los proyectos, permitiendo determinar la “magnitud y significaciéon”
de las alteraciones derivadas de las actuaciones sobre el territorio y su incidencia en la percepcién y coherencia
del paisaje.

1. PARAMETROS DE EVALUACION DEL IMPACTO PAISAJISTICO DE LOS PROYECTOS:
a) INTEGRACION TERRITORIAL

Capacidad de la infraestructura para adaptarse al paisaje circundante y minimizar impactos visuales.
b) CONTINUIDAD DEL PAISAJE

Preservacién de las estructuras y conexiones visuales, ecoldgicas y funcionales del territorio, favoreciendo la
cohesioén entre los distintos sistemas que configuran la matriz paisajistica

¢) CALIDAD AMBIENTAL Y VEGETACION

Conservacion y restauracion de la cobertura vegetal, revegetacion y proteccion de la estructura verde existente.
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d) PERCEPCION Y EXPERIENCIA DEL USUARIO/A

Confort visual, acustico y sensorial de los espacios asociados, considerando la percepcion del paisaje como
parte esencial de la calidad de vida y del bienestar colectivo.

e) IDENTIDAD Y CARACTER DEL LUGAR

Mantenimiento de la memoria paisajistica y cultural, coherencia con la identidad local.
f) ACCESIBILIDAD PAISAJISTICA

Integracion de recorridos peatonales, ciclistas y zonas de estancia que promuevan la conectividad y la
multifuncionalidad del espacio.

g) MITIGACION DE IMPACTOS

Medidas para reducir efectos negativos, incluyendo barreras verdes, disefio contextualizado y escalas adecuadas.
h) MULTIFUNCIONALIDAD DEL PAISAJE

Capacidad de los entornos asociados a la infraestructura para albergar usos diversos y compatibles con el paisaje
i) SOSTENIBILIDAD PAISAJISTICA

Eficiencia energética, gestion del agua, fomento de la biodiversidad y estrategias de infraestructura verde.

j) PARTICIPACION Y GOBERNANZA

Incorporacién de procesos de disefio colaborativo y evaluacién de la implicacién ciudadana

2. CRITERIOS OBJETIVOS DE VALORACION.

a) Los criterios a considerar por el EIP buscan valorar el grado de integracion paisajistica de las infraestructuras
en el territorio. Y no solo se considera la componente visual, sino también se valora su impacto ecoldgico, funcional
y social.

b) Para determinar el grado de integracion paisajistica de un proyecto se analiza la capacidad de la infraestructura
para adaptarse al entorno y su contribucion a la continuidad y calidad del paisaje.

¢) La relevancia y aplicacion de cada pardmetro debe ajustarse a las singularidades de cada emplazamiento,
lo que posibilita una lectura contextualizada y precisa del paisaje afectado.

d) Los criterios de valoracion de cada parametro se formulan mediante indicadores cualitativos y cuantitativos
que facilitan una valoracién comparativa, sistemdtica y argumentada entre las estaciones de trasbordo,

infraestructuras auxiliares y subestaciones eléctricas incluidas en el proyecto.

e) Con objeto realizar valoracion sistematica de los pardmetros el EIP aplicard a los Proyectos que configuran
la Infraestructura Ferroviaria los indicadores cualitativos o cuantitativos que resulten mds relevantes para cada
actuacion proyectada, de la relacién propositiva siguiente:
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L INDICADORES DE INTEGRACION TERRITORIAL.

Evalua como la infraestructura se adapta a la morfologia del lugar (topografia, usos del suelo,
continuidad ecoldgica) y si refuerza las conexiones entre las distintas areas, ya sean urbanas,

periurbanas rurales o naturales.

INDICADOR CUALITATIVO

INDICADOR CUANTITATIVO

Andlisis de adaptacion del proyecto a la geografia, al
trazado urbano o a la red ecoldgica existente.

% de superficie del proyecto que reutiliza tramas
existentes o futuribles / N.° de conexiones nuevas.

indice de Conectividad Territorial (ICT): Este parametro
evalla como un proyecto fortalece las conexiones
existentes entre diferentes fragmentos del territorio.

Mide la longitud de las nuevas infraestructuras
(caminos, carriles bici, corredores verdes...etc.)
que unen areas previamente desarticuladas

Redistribuciéon de la porosidad: Evaluacion de la
capacidad del proyecto para eliminar barreras y generar
espacios accesibles, transformando areas obsoletas en
espacios abiertos y accesibles para la comunidad.

Efecto Ecotono: medicién de la calidad de las zonas de
transicién generadas entre usos heterogéneos, donde
usos y paisajes heterogéneos se encuentran y coexisten

Medicion de la cantidad y superficie de las zonas
de transicion generadas entre usos
heterogéneos, donde usos y paisajes
heterogéneos se encuentran y coexisten

Indice de Superficie de Apoyo (ISA): Porcentaje de la
superficie construida que se apoya directamente sobre
la topografia natural del terreno, sin grandes
movimientos de tierra.

indice de Fragmentacién (IF): Relacion entre areas
fragmentadas y superficie total del proyecto.

INDICADORES DE CONTINUIDAD DEL PAISAJE

Evalla la preservacion y restitucién de los corredores visuales, ecoldgicos y funcionales que
puedan verse afectados por el trazado de la infraestructura, asi como la capacidad de la
intervencién para incorporar nuevas lecturas del paisaje, considerando tanto las relaciones con el
entorno inmediato como con los telones de fondo.

INDICADOR CUALITATIVO

INDICADOR CUANTITATIVO

N.° de corredores ecolégicos o visuales preservados
/ Longitud (ml) de recorridos continuos creados.

Evaluacion de la percepcion de continuidad y la

Numero de
Cuantifica la cantidad de elementos o estructuras
preexistentes (muros, antiguas trazas, caminos...)
que se integran en el nuevo proyecto.

No se trata solo de preservar, sino de darles un
nuevo significado y uso, convirtiéndolos en parte de
la narrativa del lugar.

"huellas" histéricas preservadas:

capacidad del proyecto para introducir nuevas
lecturas.

Kilbmetros de senderos y paseos peatonales
interconectados: Se establece una longitud minima
de caminos para uso peatonal y ciclista, que deben
estar interconectados y ofrecer vistas panoramicas
del paisaje.

Superficie de areas de descanso y miradores: Se
establece un ndmero o superficie minima de zonas
destinadas a la contemplacion y el disfrute del
paisaje, con bancos, fuentes y otros elementos de
mobiliario urbano que garanticen la accesibilidad
universal.

indice de Coherencia Visual (ICV): Evaluacién de
la continuidad cromatica, formal y material
del paisaje.

Superficie de reconexién ecoldgica:m? restaurados
para la continuidad vegetal y faunistica
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. INDICADORES DE CALIDAD AMBIENTAL Y VEGETACION

Considera la presencia y calidad de espacios verdes, uso de vegetacién autéctona,
biodiversidad, mejora microclimatica, suelos permeables y sistemas de drenaje sostenible.

INDICADOR CUALITATIVO INDICADOR CUANTITATIVO
Variedad y adecuacion de especies vegetales, /m? de areas verdes nuevas / % de vegetacion
calidad visual de las areas verdes. autéctona / Indice de biodiversidad.

Indice de Resiliencia Ecolégica (IRE): Mide Ia
capacidad del proyecto para restaurar o potenciar
procesos ecoldgicos naturales en areas previamente
degradadas (canteras, zonas industriales, zonas
agricolas en desuso, vertederos...etc.). Se puede
cuantificar por la diversidad de especies que se
reintroducen o el porcentaje de superficie que se
incorporan como habitat natural

Diversidad de Ecosistemas (DE): Numero de
microhabitats creados y su funcion educativa o
ecoldgica.

indice de Permeabilidad Vegetal (IPV): % de
superficie vegetal conectada

Cobertura arbérea: % de sombra generada en areas
transitables

Balance hidrico del sustrato: Capacidad de retencién
de agua por vegetacién implantada

Iv. INDICADORES DE PERCEPCION Y EXPERIENCIA DEL USUARIO/A.

Valora el impacto visual de la infraestructura, el disefio de elementos visibles (fachadas,
cerramientos, mobiliario, iluminacién...etc.), y como se percibe el espacio desde la escala
humana.

INDICADOR CUALITATIVO INDICADOR CUANTITATIVO

Valoracion de la estética en relacion a su entorno
inmediato, confort visual y sensorial, calidad del
mobiliario.

N.° de elementos de descanso, sombra, iluminacién /
Encuestas de percepcién ciudadana.

indice de Confort Sensorial (ICS): Valoracién de
temperatura, ruido, olor y textura ambiental.

Indice de Diversidad Escénica (IDE): N.° de puntos
de vista y panoramicas accesibles

Accesibilidad visual: % de recorridos con vistas
abiertas al entorno

Calidad de materiales y mobiliario: Durabilidad y
mantenimiento previsto (afos).

V. INDICADORES DE IDENTIDAD Y CARACTER DEL LUGAR.

Evalua si el disefio de la infraestructura dialoga con la historia, cultura o simbolismo del
lugar, incorporando elementos reconocibles, arte publico o referencias culturales

INDICADOR CUALITATIVO INDICADOR CUANTITATIVO
Nivel de vinculacién con el contexto historico o|N.° de elementos patrimoniales integrados / Presencia
cultural, uso de simbolos locales. de referencias culturales.

Indice de Materialidad del Lugar (IML): Porcentaje de
materiales de origen local utilizados en la
construccion

Presencia de arte publico o sefalética interpretativa:
N.° de elementos que incorpora el proyecto.

indice de Narrativa Territorial (INT): N.° de elementos
que comunican la historia o memoria del lugar.
Coherencia cromatica: Evaluacion del uso del color
respecto al entorno preexistente.
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VI. INDICADORES DE ACCESIBILIDAD PAISAJISTICA.

Evalta la fluidez y facilidad de transito peatonal o ciclista en el disefio de la infraestructura, asi
como la creacion de rutas escénicas, senderos o paseos que aporten valor paisajistico.

INDICADOR CUALITATIVO INDICADOR CUANTITATIVO
Calidad del disefio de caminos, rampas, y|[N.° de accesos peatonales y ciclistas / % de éarea
coherencia del mobiliario urbano. accesible sin barreras / m? de sendas verdes.

Conexién con la Red de Espacios Publicos (ICP): El
proyecto debe integrarse en la red de

caminos y espacios verdes existentes (o previsibles)
en la zona, garantizando la continuidad y el libre
transito.

Visibilidad y sefializacién: % de recorridos sefializados
con orientacion paisajistica

Conexién con red publica: N.° de enlaces efectivos con
espacios publicos preexistentes

Indice de Accesibilidad Universal: Cumplimiento de
criterios de disefo inclusivo

VIl INDICADORES DE MITIGACION DE IMPACTOS

Analiza como se abordan los efectos negativos de la infraestructura (ruido, barreras fisicas, impacto
visual) mediante soluciones paisajisticas: taludes verdes, barreras vegetales, cubiertas ajardinadas,

etc.
INDICADOR CUALITATIVO INDICADOR CUANTITATIVO
Calidad de las soluciones de mitigacion|dB reducidos con barreras vegetales / m? de
paisajistica frente al ruido o visuales intrusivas. cubiertas verdes / % de cerramientos permeables.

Indice de Integracion Visual (11V): Nivel de reduccion
del impacto visual desde puntos sensibles.

Superficie de taludes verdes y pantallas vegetales
creadas

indice de Reduccion de Fragmentacién (IRF):
Disminucion de barreras fisicas o ecologicas

calidad atmosférica: % de reduccién de particulas o
emisiones locales

VIl INDICADORES DE MULTIFUNCIONALIDAD DEL PAISAJE.

Evalia el grado en que los espacios asociados a la infraestructura ferroviaria ofrecen usos
complementarios (ocio, cultura, agricultura urbana, deporte, etc.,) y fomentan la actividad social.

INDICADOR CUALITATIVO INDICADOR CUANTITATIVO
Diversidad de usos del espacio, de especial
relevancia referido al espacio publico (recreo,
cultivo, deporte, transito, etc.).

N.° de usos diferentes permitidos / m? dedicados a cada
funcién / Tiempo medio de uso diario.

Indicadores Indice de Superficie de Interaccion (ISI):
Proporcién de espacios publicos dedicados a la
interaccién social o al juego, como plazas, anfiteatros o
zonas de descanso. Se busca fomentar la actividad y la
apropiacién del espacio por parte de la comunidad
Mixtificaciéon de usos: Numero de servicios o puntos de
interés (cafeterias, areas de picnic, puntos de
observacién) por km2, incentivando a las personas a
explorar el paisaje a pie

Acceso a la Cubierta (AC): Porcentaje de la superficie
total de las cubiertas de los edificios que son accesibles
al publico y estan disefiadas como espacios funcionales
(parques, jardines, miradores). El objetivo es maximizar
el espacio util y crear nuevas topografias artificiales.

Densidad de Espacios de la Vida Comun: Mide la
cantidad de espacios publicos disefiados para el
encuentro y la interaccion social, mas alld de la mera
funcionalidad. Estos pueden ser plazas con un disefio
que invite a la permanencia, jardines comunitarios, o
areas de juego informales.

Diversidad de Paisajes Productivos: Integracion de
actividades productivas (agricultura urbana, talleres,
etc.) en el disefio del paisaje, fomentando Ia
autosuficiencia y la conexién con los ciclos naturales
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IX. INDICADORES DE SOSTENIBILIDAD PAISAJISTICA.

Examina la eficiencia en el uso de los recursos renovables, eficiencia energética, reutilizacion de
materiales y gestion ecosistémica del entorno (agua, energia, suelo, vegetacion).

INDICADOR CUANTITATIVO INDICADOR CUANTITATIVO
Calidad y coherencia del disefio ecosistémico % de materiales reciclados / % de agua reciclada para
con principios de ecologia urbana riego / kWh ahorrados con disefio pasivo.

indice de permeabilidad del suelo: Porcentaje minimo de
la superficie total del proyecto que debe ser permeable
(terreno natural, pavimentos porosos...etc.) para facilitar
la infiltracién del agua de lluvia y reducir la escorrentia
Capacidad de recoleccién de agua pluvial: Volumen de
agua de lluvia que el proyecto debe ser capaz de
recolectar y almacenar, expresado en metros cubicos
(m3) por hectarea.

Porcentaje de especies vegetales autdctonas: Se exige
que un alto porcentaje de las nuevas plantaciones esté
compuesto por especies nativas, que no requieran
grandes aportes de agua y que sirvan como habitat para
la fauna local.

Superficie de corredores ecoldgicos: Se define una
anchura minima y una continuidad para los corredores
de vegetacion que conecten areas verdes dentro y fuera
del proyecto, asegurando la movilidad de la fauna

Huella de carbono del proyecto: tCO2 eq/m2.

X. INDICADORES DE PARTICIPACION Y GOBERNANZA.

Evalta el grado de involucramiento ciudadano en las fases de disefio e implantacion de la
infraestructura, asi como la existencia de mecanismos de gobernanza compartida.

INDICADOR CUALITATIVO INDICADOR CUANTITATIVO

N.° de talleres participativos / % de propuestas
ciudadanas incorporadas / Indicador

de satisfaccién comunitaria.

Indice de Gobernanza Colaborativa (IGC): N.° de
agentes implicados en el proceso de disefio
Frecuencia de participacion: N.° de reuniones o talleres
por fase del proyecto.

Grado de seguimiento ciudadano: % de proyectos con
mecanismos de evaluacién participativa.
Transparencia y acceso a la informacién: disponibilidad
publica de los resultados del seguimiento

Nivel de involucramiento de la comunidad en el
disefio y seguimiento del proyecto

3. GRADIENTES PARA LA VALORACION DE LA INTEGRACION.

Con objeto realizar valoracién sistematica de los pardmetros el EIP aplicard a los Proyectos y soluciones constructivas
que configuran la Infraestructura Ferroviaria la siguiente escala o gradientes de valoracién de integracion.

* Integracion alta: La intervencién se adapta plenamente a la morfologia, valores escénicos y ecoldgicos del
lugar. Mantiene o mejora la continuidad visual, ecoldgica y funcional, y no introduce elementos discordantes,
reforzando la identidad del entorno.

* Integracion moderada: La intervencion se adapta en gran parte al entorno, aunque presenta ciertos elementos
que generan tensiones o rupturas. La continuidad paisajistica se mantiene de forma razonable, pero existen aspectos
mejorables que presentan fragilidad.

* Integracion parcial: La intervencién muestra una adaptacién limitada, manteniendo algunas relaciones con
el entorno, pero introduciendo discontinuidades relevantes (visuales, ecolégicas o funcionales). Se identifican
margenes claros de mejora mediante ajustes en el disefio, vegetacion o gestiéon ambiental.

* Integracion baja: La intervencién se percibe como un elemento ajeno o poco coherente con el paisaje
existente. Genera fragmentaciones significativas y altera de forma intensa la lectura del entorno.
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* Integraciéon muy baja / escasa: La intervencion produce un fuerte impacto paisajistico visual, ambiental o
cultural sin mecanismos efectivos de mitigacién. Se considera una insercidon poco compatible con los valores
del entorno.

e) Alcance de las medidas del Estudio de integracion paisajistica.

- Las directrices de integracion paisajisticas del EIP seran de aplicacion a todos los Proyectos que configuran
la infraestructura ferroviaria y sus elementos asociados y tendran el cardcter de medida correctora adicional
vinculada al proceso de evaluacién de impacto ambiental que concluye con esta Declaracion.

- Los modificados de proyecto que resulten seran sometidos a la aprobacion de la administracion competente,
y sus cambios considerados y valorados en los Presupuestos de obras antes de su licitacion.

- Las Directrices del EIP no se apartardn de las disposiciones del Plan Insular de Ordenacioén de Gran Canaria
vigente.

- E1 EIP abordarén el andlisis de todas las soluciones proyectadas de conformidad con las disposiciones y recomendaciones
de esta Declaracion.

Un gradiente de integracién de la solucién proyectada valorado como “parcial”, “baja” o “muy baja/escasa”,
en aplicacion de la metodologia de valoracion propuesta, determinara la disposicion de medidas adicionales.

f) Disposiciones y directrices al Promotor y al EIP para las Estaciones.

- El Estudio de integracion paisajistica se realizara conforme lo expresado en esta DIA, evaluando justificadamente
los indicadores cualitativos y cuantitativos que resulten mds relevantes. En el caso de obtener una integracién
parcial, baja o escasa se deberdn aplicar medidas correctoras para ser traspuestas a los proyectos de estaciones
e integradas en el presupuesto de la obra civil.

- El Estudio de integracion paisajistica debera ser presentando para su aprobacion a la Comision de Seguimiento,
pudiéndose requerir modificaciones del proyecto cuando la solucidén propuesta no garantice una adecuada
calidad arquitectdnica o paisajistica

Del mismo modo se mantendra un seguimiento activo hasta la completa vigencia de la Comisién de Seguimiento.

- La falta de informacién sobre procesos participativos impide valorar el grado de implicacidn social en el proyecto.
El Promotor debera ejecutar y aplicar un Plan de metodologia participativa, antes de ejecucion del proyecto
para los vecinos directamente afectados para asegurar que el disefio y la gestion del espacio reflejen las
necesidades y expectativas de la comunidad local, favoreciendo la identificacién social con el espacio. Este Plan
debera ser presentado para su convalidacién por la Comision de Seguimiento.

- El Promotor debera adaptar todos los proyectos sus espacios publicos a las normas de accesibilidad vigentes
a la fecha de la DIA.

- Se recomienda en todas las estaciones integrar criterios de disefio sostenible, que incluyan el uso de materiales
de bajo impacto, el reciclaje de materiales y la implementacion de soluciones para la gestién eficiente del agua,
eficiencia energética, asi como medidas orientadas a la reutilizacion o gestion sostenible de recursos. Asimismo,
se sugiere evaluar los impactos del proyecto sobre el equilibrio hidrolégico y aplicar medidas de restauracion
ecoldgica en las dreas afectadas.

- Se recomienda valorar la hibridacion de usos incrementando la multifuncionalidad del interior de las
estaciones y favoreciendo la interaccion social y dinamizacién de estos espacios.
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- En aras a la reduccion del efecto isla de calor, reduccion de la radiacion, y ampliacion del efecto sumidero
las grandes superficies de aparcamiento vinculadas a la infraestructura ferroviaria, con especial referencia a las
estaciones, deberdn disponer con arbolado de copa distribuido entre las plazas de aparcamiento, a razén de 1
arbol de porte cada cinco plazas de aparcamiento.

- Todas las estaciones se resolveran en color blanco en los paramentos de fachadas. Pudiendo seleccionar entre
la amplia variedad de materiales contempordneos de construccién de fachadas aquellos materiales que por sus
caracteristicas no sean reflectantes o de texturas brillantes.

- Se establece como recomendacién la necesidad de disponer de ediculos homogéneos en cuanto a disefo,
materiales, dimensiones y criterios estéticos, con el objetivo de facilitar su identificacién y reconocimiento por
parte de la poblacién, garantizando una imagen uniforme y coherente en el conjunto de las instalaciones.

- Los elementos de identidad corporativa deberan integrarse en la composicion arquitectonica de la fachada,
en proporciones adecuadas, evitando su colocacién como soportes superpuestos sobre la cubierta, o cualquier
elemento que altere la lectura del edificio.

- Las instalaciones, como cableado y redes eléctricas, antenas, equipos de climatizacién e instalaciones
semejantes han de quedar siempre ocultas.

- EI EIP adoptard medidas adicionales especificas para el tratamiento vegetal de los espacios libres generados
junto a las estaciones y ediculos; las cubiertas, patios, y fachadas edificadas; las areas de circulacion peatonal;
los carriles ciclables que puedan integrarse; el tratamiento de los aparcamientos en superficie.

- El Promotor y el Estudio de integracion paisajistica, en el eje correspondiente a estaciones de trasbordo de
pasajeros y elementos auxiliares, tomard en consideracién los siguientes condicionantes particulares:

¢ Estacion de Santa Catalina.

Se procurard el reajuste de la implantacion geométrica del proyecto para evitar rupturas visuales y mejorar la
continuidad del espacio publico.

A pesar de la mejora en la intermodalidad, la intervencion introduce alteraciones en la estructura del espacio
publico, lo que afecta a la relacién visual con el entorno. Se propone reconfigurar los ediculos y elementos de
acceso, de manera que se integren adecuadamente con el paisaje circundante y no alteren el cardcter del espacio
publico, en particular en relacién con el Parque Blanco.

Aun manteniendo correcta relacién visual con el horizonte y el mar, conviene restituir y mejorar la continuidad
espacial del paisaje urbano circundante. Convendria mejorar los espacios de transicion y los recorridos escénicos
que enlacen con el frente maritimo. Se sugiere incorporar itinerarios paisajisticos que refuercen la conexién
con el entorno maritimo, en particular con los espacios recreativos cercanos y el paseo litoral.

Se recomienda introducir dreas de sombra y espacios para actividades lidicas, de tal forma que se produzca
una mejora en la vitalidad del espacio publico y la calidad de vida en el entorno inmediato.

Se plantea la necesidad de restaurar la conectividad peatonal del ambito, ya que el proyecto provoca una fragmentacion
del sistema publico de espacio verde existente. Se recomienda incrementar el uso de vegetacion autéctona.

La falta de informacién detallada sobre materiales, cromatismos y acabados limita la valoracién completa de
la integracion visual del proyecto. Se recomienda que el vestibulo comercial, otros espacios de estancia y elementos
emergentes se disefien con cromatismos, materiales naturales y con estrategias de control luminico que mejoren
la experiencia sensorial de los usuarios.
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¢ Estacion de San Telmo.

El Promotor debera revisar el proyecto para promover una transicion mds gradual de la infraestructura con el
entorno urbano y con el espacio libre del Parque de San Telmo, ajustando la implantacién al contexto preexistente
garantizando la continuidad y accesibilidad peatonal entre el Parque de San Telmo y la futura estacién.

Debe garantizarse la completa conservacion del conjunto arboreo catalogado de San Telmo, evitando cualquier
tala, trasplante o afectacion a los ejemplares que constituyen el conjunto protegido y a su sistema radicular.

La rampa de acceso de los automéviles a la estacion no debe afectar en ningtn caso al Parque de San Telmo
(SG29 EL), pudiendo, en su caso, reubicarse o reutilizar el espacio ya ocupado por el actual aparcamiento,

Con objeto de preservar la integridad paisajistica, patrimonial y funcional del parque de San Telmo, afectado
por la actuacion, se evitard la implantacion en su interior de nuevas infraestructuras destinadas al acceso rodado,
incluyendo rampas de acceso a aparcamientos.

Asimismo, no se autorizard la construccidén de muros, o elementos andlogos que impliquen la afeccién a la
continuidad de los paseos existentes, la eliminacion de vegetacion asociada al parque o la formacién de
obstdculos visuales en dreas del parque publico.

Se valora positivamente la recuperacion del espacio publico en este punto de la ciudad en su relacién con el
mar; no obstante, se recomienda reforzar la relacién entre la plaza publica elevada y el parque de San Telmo,
con el fin de favorecer su integracion con, el conjunto arbolado catalogado, la memoria histérica del lugar y los
elementos patrimoniales que contiene, como la ermita de San Telmo o los quioscos modernistas.

* Estacion de Hospitales.

Se recomienda al Promotor reajustar el disefio de los elementos emergentes disefiados, con atencidn al contacto
de la pasarela con la estructura verde y el nicleo de comunicaciones, para garantizar que su integracion visual
sea mas adecuada y ajustada a la morfologia del lugar.

Se sugiere incluir espacios de transicién que suavicen la relacién entre el entorno urbano y la infraestructura
ferroviaria, creando una experiencia sensorial mas gradual. Para evitar las fragmentaciones visuales, se
recomienda incorporar itinerarios paisajisticos que conecten el proyecto con los espacios verdes cercanos y otras
areas de valor ecoldgico en el entorno. La inclusién de dreas de descanso y espacios de sombra contribuiria a
mejorar la accesibilidad y la experiencia sensorial de los usuarios.

 Estacion de Jinamar.

La falta de informacion detallada sobre la estacion, conformacién de marquesinas de paradas, accesos,
materiales, cromatismos y acabados limita la valoracion de la integracion del proyecto.

Dada su singular ubicacién en un entorno urbanizado y la fragmentacion del sistema verde existente que provoca
su implantacidn, se considera necesario abordar la restauracion de la conectividad vegetal y peatonal del &mbito
afectado por la intervencion. Se deberd atender a lo especificado en el punto 3.7 relativo a vegetacidén y la proteccion
de palmeras (Phoenix canariensis).

Una vez finalizadas las obras de construccion del tinel, la zona de ataque de la tuneladora debera ser rehabilitada
y acondicionada para integrarse en el sistema de espacios libres de titularidad publica, ampliado al actual parque
de La Condesa. Se priorizard la restauracion del terreno, la plantacion de vegetacion y la creacion de espacios
verdes que garanticen la continuidad del parque, mejoren la calidad ambiental del drea y generen un uso ptiblico
seguro y atractivo.
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Tras la finalizacion de las obras, la zona ocupada por la fabrica de dovelas debera rehabilitarse restaurando el
terreno y las superficies afectadas, de manera que se recupere su funcionalidad anterior y se minimice cualquier
impacto ambiental residual. Asimismo, se deberd proceder a la restitucion completa del equipamiento deportivo
existente, garantizando su integracion con el entorno, accesibilidad, seguridad y condiciones de uso equivalentes
o mejoradas respecto a la situacion previa a la obra.

Previamente a la ocupacién del campo de ftitbol existente para la implantacion de la zona de instalaciones
auxiliares de fdbrica de dovelas, el Cabildo de Gran Canaria, en su condicién de érgano sustantivo, deber4 articular
las medidas necesarias para garantizar la disponibilidad de alternativas temporales que permitan a los usuarios
del espacio deportivo continuar con la practica de su actividad, durante el periodo en que dichas instalaciones
no puedan ser utilizadas.

Durante la ejecucion de las obras de la estacion ferroviaria se deberdn adoptar las medidas necesarias para
minimizar las molestias a la poblacidn residente del entorno. Las actividades mas ruidosas se limitaran a horario
diurno. Asimismo, se instalardn pantallas acusticas temporales cuando sea necesario y se aplicardn sistemas de
riego periddico de superficies y acopios para reducir la emisién de polvo.

¢ Estacion de Telde.

Previo a las obras de ejecucion del proyecto se deberd estudiar la existencia de patrimonio etnografico de interés
para su conservacion y/o traslado.

Debera garantizarse la dotacion de dreas de estancia y juegos de nifios en los espacios exteriores al edificio de
la estacion.

La vegetacion de dreas libres y dreas ajardinadas deberd realizarse utilizando especies vegetales procedentes
o adaptadas al lugar donde se emplaza la estacién, de forma que se garantice la continuidad territorial respecto
al paisaje circundante.

Se debera garantizar una conexién peatonal de calidad entre la estacion y el nticleo urbano, mediante itinerarios
accesibles, continuos y seguros. Estos recorridos deberan incorporar aceras amplias, arbolado de sombra de porte
arbéreo y mobiliario urbano que favorezca el confort de los usuarios, creando un trayecto agradable y atractivo
que fomente la movilidad peatonal y la integracién de la estacion con la ciudad.

El proyecto deberd incorporar medidas de integracion paisajistica con el fin de reducir el impacto visual del
nuevo enlace viario en el entorno y su conexién con la ciudad de Telde. Para ello, se llevara a cabo la restauracion
vegetal de las superficies afectadas mediante la plantacion de especies arbustivas y arboreas, favoreciendo la
recuperacion del paisaje y la continuidad visual con el entorno. La nueva rotonda central deberd quedar
ajardinada con la extension de 30 cm de tierra vegetal, una capa superficial de picon y con plantacion de especies
adaptadas a este entorno.

Se deberdn disefiar e implementar los bordes del aparcamiento de la estacién, de manera que se integren con
la configuracion histérica y visual del entorno agricola, utilizando alineaciones de vegetacion, setos, taludes
ajardinados o franjas verdes que suavicen la geometria rigida de la infraestructura. Los muros exteriores al edificio
de la estacion deberdn ejecutarse a base de mamposteria, similar a la utilizada para delimitar los terrenos de
cultivo colindantes. Esta medida permitird mantener la continuidad visual con los antiguos limites de los
espacios agricolas, reducir el impacto paisajistico y mejorar la percepcion ambiental del espacio.

* Estacion de Aeropuerto.

La cubierta del edificio enterrado deberd disefiarse e implementarse como una superficie ajardinada, incorporando
vegetacion adecuada al clima y al entorno, con el fin de favorecer la integracion paisajistica, mejorar la eficiencia
térmica del edificio y crear un espacio de calidad ambiental para el entorno.
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Las glorietas deberan quedar ajardinadas con la extension de 30 cm de tierra vegetal, una capa superficial de
picén y con plantacién de especies adaptadas a este entorno.

 Estacion de Carrizal.

El disefio de la estacion ferroviaria deberd responder a criterios de calidad arquitecténica, funcionalidad y adecuada
integracion paisajistica. A tal efecto, se garantizard una correcta organizacién de los accesos, la accesibilidad
universal y la comodidad de los usuarios. Asimismo, se priorizard el uso de materiales duraderos y soluciones
constructivas que favorezcan la eficiencia energética, el confort de los usuarios y la integracion estética con el
entorno urbano.

Se deberd garantizar una adecuada conexién peatonal y ciclable entre la estacién y el nicleo urbano de
Carrizal, favoreciendo la continuidad y accesibilidad de los itinerarios. A tal efecto, se promovera la creacion
de recorridos peatonales y ciclables comodos, seguros y atractivos, incorporando arbolado y elementos de sombra
que mejoren el confort climdtico y contribuyan a hacer mas agradable el trayecto, fomentando asi la movilidad
peatonal y la integracién de la infraestructura con el entorno urbano.

La denominada plaza de la estacion debe dotarse de dreas de estancia y juegos de nifios, pérgolas, y zonas
arboreas que proyecten sombra, utilizando especies vegetales procedentes o adaptadas al lugar donde se emplaza
la estacidn, de forma que se garantice la continuidad territorial respecto al paisaje circundante.

Se deberd mejorar el acondicionamiento ambiental de las zonas de aparcamiento mediante la incorporacién
de arbolado de sombra y porte arbdreo, evitando limitar la plantacién exclusivamente a palmeras, con el fin de
garantizar una adecuada generacién de sombra, mejorar el confort térmico de los usuarios y favorecer la
integracidn paisajistica de estas areas.

Se recomienda naturalizar la franja situada entre la autopista GC-1 y la via de acceso a la estacion, evitando
la generacion de espacios degradados y mejorando la calidad ambiental del entorno.

* Estacién de Arinaga.

En la Zona de Instalaciones auxiliares ubicada junto a la estacion de Arinaga se procederd a su limpieza, naturalizacion,
retirada de escombros y revegetacion, tras las obras. En el caso de resultar afectado el campo deportivo
adyacente, se procederd a su restauracién y mejora de la conectividad con el pequeiio nicleo residencial
Montafia San Francisco.

Se recomienda en la restauracion y cualificacion de esta zona a la finalizacion de las obras, incorporando dreas
de sombra arbolada y espacios de estancia con mobiliario urbano, con el objetivo de mejorar la calidad de vida
en el entorno inmediato. Asimismo, se propone reforzar la conexion con las aceras y espacios publicos existentes,
facilitando la continuidad de los recorridos peatonales y la integracién urbana entre el nicleo industrial y el
residencial de Montafia de San Francisco.

Durante la ejecucion de las obras de la estacion ferroviaria se deberdn adoptar las medidas necesarias para
minimizar las molestias a la poblacion residente del entorno. Las actividades mds ruidosas se limitaran a horario
diurno. Asimismo, se instalardn pantallas acusticas temporales cuando sea necesario y se aplicardn sistemas de
riego periddico de superficies y acopios para reducir la emisién de polvo.

¢ Estacion de Vecindario.

Previo a las obras de ejecucién del proyecto se deberd estudiar la existencia de patrimonio etnografico de interés
para su conservacion y/o traslado.
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La banda existente en PK 36+250 de Zonas de Instalaciones auxiliares junto a la estacién de Vecindario y el
enlace de la GC-1 deberd desalojarse y limpiarse a la finalizacion de las obras, y de igual modo deberd abordarse
la naturalizacion y revegetacion en continto de ese espacio, atendiendo a las condiciones de seguridad de ambas
infraestructuras.

Durante la fase de construccion y explotacion del nuevo enlace viario de la GC-1 ubicado entre el PK
35+721,48/36+150 junto a la estacion de Vecindario, se deberan adoptar las medidas necesarias para minimizar
la afeccion sobre la vegetacion, la fauna y el suelo del entorno. Se delimitardn previamente las zonas de obra
para evitar ocupaciones innecesarias del terreno. Asimismo, se deberdn prever sistemas adecuados de drenaje
y tratamiento de escorrentias para evitar la contaminacién de suelos y cursos de agua préximos.

El proyecto debera incorporar medidas de integracion paisajistica con el fin de reducir el impacto visual del
nuevo enlace viario en el entorno. Para ello, se disefiardn taludes siguiendo las recomendaciones del punto j)
de Disposiciones y directrices al Promotor y al Estudio de integracidn paisajistica para taludes, modelando los
taludes con formas suaves y adaptadas a la topografia natural del terreno. Asimismo, se llevard a cabo la
restauracion vegetal de las superficies afectadas mediante la plantacién de especies autdctonas propias de la
zona, favoreciendo la recuperacion del paisaje y la continuidad visual con el entorno. La rotonda central debera
quedar ajardinada con la extension de 30 cm de tierra vegetal, una capa superficial de picén y con plantacién
de especies adaptadas a este entorno.

* Estacion de Playa del Inglés.

La falta de informacién detallada sobre la estacidn, sobre materiales, cromatismos y acabados limita la
valoracion completa de la integracion del proyecto. Se recomienda que el vestibulo comercial, otros espacios
de estancia y elementos emergentes se disefien en coherencia con el resto de las estaciones del proyecto de la
Infraestructura ferroviaria y siguiendo las recomendaciones expuestas en las disposiciones generales del punto
e) de este mismo epigrafe sobre Disposiciones y directrices al Promotor y al Estudio de integracién paisajistica
para las Estaciones.

Ante la carencia de tratamiento -segtin la informacién gréfica facilitada- de la plataforma en torno al edificio
de la estacién que emerge sobre la rasante del terreno, al drea no ocupada por la edificacion debe otorgdrsele
un tratamiento como espacio de estancia para los usuarios, combinando el uso de zonas verdes de la plantacién
prevista de gomeros (Ficus eldstica) y flamboyanes (Delonix regia) con vegetacién propia del lugar con areas
de sombra y juego de nifios.

Se recomienda incorporar dreas de sombra y espacios de estancia que favorezcan la conectividad peatonal,
con el objetivo de mejorar la vitalidad del espacio publico y la calidad de vida en el entorno inmediato.
Asimismo, se propone reforzar la conexion con las aceras y espacios publicos existentes, especialmente aquellos
que enlazan directamente con la urbanizacion de Playa del Inglés, facilitando la continuidad de los recorridos
peatonales y la integracion urbana del ambito de actuacion.

El disefio de la estacidn ferroviaria deberd responder a criterios de calidad arquitectonica, funcionalidad y adecuada
integracion urbana y paisajistica. A tal efecto, se garantizard la calidad arquitectonica del edificio, una correcta
organizacion de los accesos, la accesibilidad universal, la comodidad de los usuarios y la adecuada relaciéon con
los espacios publicos circundantes. Asimismo, se priorizard el uso de materiales duraderos y soluciones
constructivas que favorezcan la eficiencia energética, el confort de los usuarios y la integracién estética con el
entorno urbano.

En aras de una adecuada integracion territorial, y atendiendo a su particular ubicacion, la actuacion debe evitar
la alteracion del paisaje en su continuidad teniendo en cuenta su percepcion desde la Avenida de la Unién Europea.
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El edificio o ediculo de la estacion de acceso al vestibulo principal, drea comercial y aparcamiento deberd adaptarse
al paisaje de su entorno y mantener en color blanco sus fachadas y paramentos.

Durante la ejecucion de las obras de la estacion ferroviaria se deberdn adoptar las medidas necesarias para
minimizar las molestias a la poblacién turistica y residente del entorno. Las actividades mas ruidosas se limitaran
a horario diurno. Asimismo, se instalardn pantallas acusticas temporales cuando sea necesario y se aplicardn
sistemas de riego periddico de superficies y acopios para reducir la emision de polvo. Se deberd mantener la
limpieza de viales y garantizar la adecuada sefializacién de accesos y desvios provisionales con el fin de
minimizar afecciones a la movilidad y a las actividades econémicas de la zona.

e Estacion de Maspalomas (Meloneras).

Atendiendo a la singular ubicacion de la estacion de Maspalomas (Meloneras), su importancia turistica, la fragilidad
del paisaje, debe reformularse el disefio del proyecto presentado, evitando afectar con edificaciones, ediculos,
volumetrias y cromatismos, a las perspectivas y panoramas de interés como el Faro de Maspalomas, el Palmeral
del Oasis y las vistas hacia el interior de la isla.

Se revisaran los elementos formales, las volumetrias, los materiales y los cromatismos, no dialogantes con los
panoramas del entorno, evitando la utilizacién de colores estridentes para permitir un mejor didlogo con los
referentes identitarios que la rodean.

Con objeto de abordar la revegetacion de la zona se propone que vaya dirigida a la renaturalizacién y evite
especies exoticas ajenas al dmbito.

Se sugiere abordar la creacion de corredores vegetales o conexiones ecoldgicas que permitan mantener la continuidad
de los procesos ecosistémicos del entorno y valorar la incorporacion de cubiertas vegetales o tratamientos verdes,
que contribuyan a mitigar el impacto visual y mejorar el comportamiento climatico del edificio

Se recomienda prever itinerarios ciclables continuos y espacios para el aparcamiento de bicicletas, reforzando
la movilidad activa sostenible y la accesibilidad paisajistica del &mbito.

En aras de la fragilidad del ecosistema circundante, se revisara el disefio de los espacios reservados para la
intermodalidad con las Guaguas de transporte interurbano.

Durante la ejecucion de las obras de la estacion ferroviaria se deberdn adoptar las medidas necesarias para
minimizar las molestias a la poblacidn turistica y residente del entorno. Las actividades mds ruidosas se limitaran
a horario diurno. Asimismo, se instalaran pantallas acusticas temporales cuando sea necesario y se aplicardn
sistemas de riego periddico de superficies y acopios para reducir la emision de polvo. Se debera mantener la
limpieza de viales y garantizar la adecuada sefializacién de accesos y desvios provisionales con el fin de
minimizar afecciones a la movilidad y a las actividades econémicas de la zona.

g) Disposiciones y directrices al Promotor y al EIP para los talleres, cocheras y dreas de mantenimiento.

El presente apartado es de aplicacién a los elementos que se detallan en el plano 2.5.1 “Planta de Conjunto.
Implantacion general” de la documentacion técnica presentada; asi como a la normativa de aplicacion al recinto
“Ambito especifico de ordenacién 7. Instalaciones, cocheras, talleres y oficinas del sistema ferroviario” que
recoge el Plan Territorial Especial PTE-21, que “comprende la zona de Dominio Puablico inmediata a la linea
ferroviaria en la que se sittan las instalaciones de cocheras y talleres del sistema ferroviario, asi como los terrenos
para la implantacion de las instalaciones necesarias para la explotacion de las mismas (electrificacion, drenaje,
aparcamientos, servicios de apoyo etc.)”.
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ILUSTRACION 2. PLANTA DE CONJUNTO/ IMPLANTACION GENERAL: LEYENDA

- El Estudio de integracion paisajistica (EIP) en el eje correspondiente abordara la integracion de todas las
actuaciones especificas previstas en el ambito, ubicado en el Término Municipal de Santa Lucia de Tirajana.

- EL EIP se elaborard atendiendo a los términos expresados en esta DIA y considerard al completo el programa
funcional previsto, determinando justificadamente los indicadores cualitativos y cuantitativos que resulten de
aplicacion segtin la metodologia de valoracion de la integracion paisajistica que se propone, y las causas de los
no aplicables. En el caso de obtener una integracién parcial, baja o muy baja se deberdn aplicar medidas
correctoras para ser traspuestas a los proyectos e integradas en el presupuesto de la obra civil.

- E1 EIP en su andlisis de integracion tendrd especial consideracion a los elementos edificados siguientes:

Elementos Localizacion Parametros

Subestacion eléctrica de traccion de Talleres y Cocheras PK. 37+004 -

Naves de Instalaciones fijas P.K. 37+500 Alto: 74,28m
Anchura: 15,20m
Longitud: 70m
Superficie: 1.128m?2
Nave de Almacén de instalaciones fijas - Alto: 74,28m
Anchura: 9,20m
Longitud: 19,20 m
Superticie: 200m2
Nave de Talleres PK.37+ 750 Alto: 74,42m

Anchura: 99,50m
Longitud: 173,85 m
Superticie: 16.615,48 m2;
670m2, 770,75m2

Nave de Cocheras P.K. 374750 Alto: 74,83m
Anchura: 30,25m
Longitud: 210m

Superficie: 6.563,30 m2
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Edificio de Gerencia PK 374950 Superficie Planta baja: 1.195,15m?2
Superficie Planta alta: 2.344,83 m2
Alto: 11,75m
Anchura: -
Longitud: -
Cerramiento general PK 37+211/ -
PK 374911 -
Zonas de Instalaciones auxiliares PK 37+ 750 Aparcamiento en fase de explotacién

- El ambito especifico de ordenacion serd urbanizado de conformidad con el destino industrial previsto y contara
con un Proyecto de Urbanizacién adaptado a la normativa autonémica de aplicacion.

- E1 Organo Sustantivo o en su caso el Promotor acreditard a la Comisién de Seguimiento que las edificaciones
proyectadas (Talleres, Nave de Cocheras, Nave de instalaciones fijas, y Edificios de Gerencia) no superan la
edificabilidad maxima 0,5 m2/m?2 fijada y valorada ambientalmente por el PTE-21 para el ambito de ordenacion;
que se cumple con el pardmetro de 10m de separacion a linderos de la parcela, cuando éstos no estén en contacto
directo con la linea general o el ramal de acceso; que se cumple con el porcentaje maximo de superficie cubierta
por la edificacion, que se fija en un 40%; que se respetan las alturas méximas permitidas para los proyectos
constructivos y, en particular, las fijadas para la Nave Cochera -Taller: 12 m a cumbrera y 8m a alero (cornisa),
para la Oficinas de Gerencia, 8m de altura (planta baja +1), para otros edificios, 8m.

En caso contrario, el Promotor deberd adaptar la propuesta funcional a los pardmetros expresados y considerados
en la evaluacion ambiental del referido plan territorial.

- Para las obras de urbanizacion y proyectos constructivos en este ambito el EIP analizard, con el grado necesario
de detalle, todas las operaciones de acondicionado de las pistas de acceso, parques de maquinaria, zonas de
acopio, instalaciones de seguridad y salud, y demds instalaciones temporales necesarias para la realizacion de
las obras, con objeto de que la morfologia definitiva de las mismas, una vez restauradas, evite el contraste de
formas con el relieve del entorno.

- Con el fin de mejorar la calidad urbana, paisajistica y arquitecténica del &mbito industrial de Talleres y Cocheras
y nave de instalaciones fijas las naves previstas deberan incorporar un disefio arquitectdnico, compositivo, volumétrico
y material que supere la mera resolucién funcional de una nave industrial convencional. No se admitirdn
volimenes tnicos de cardcter prismatico sin tratamiento arquitecténico pudiendo presentar una composicion
volumétrica articulada con incorporaciéon de elementos arquitectonicos singulares tales como cubiertas
escalonadas, marquesinas o porticos.

- Todas las fachadas visibles de naves desde el espacio publico deberan disefiarse como fachadas arquitecténicas
completas, con tratamiento cualificado de fachadas, evitando los cerramientos resueltos exclusivamente mediante
panel industrial estdndar sin aporte de disefio y/o composicidon a partir de la modulacién compositiva del
cerramiento.

- Por razones de integracion de las volumetrias de las naves de talleres, cocheras y nave de instalaciones fijas,
se procurard la eleccion del blanco en los paramentos de fachadas. Pudiendo seleccionar entre la amplia variedad
de materiales contempordneos de construccidon de fachadas aquellos materiales que por sus caracteristicas no
sean reflectantes o de texturas brillantes.

- Las cubiertas de las naves podran destinarse para instalacion de sistemas de aprovechamiento de energias
renovables, tales como paneles solares fotovoltaicos para generacion eléctrica o paneles solares térmicos para
agua caliente sanitaria. La implantacion de estos sistemas deberd realizarse de manera que no comprometa la
integracion en el paisaje, la estanqueidad ni la seguridad estructural de la cubierta, asegurando su correcta integracién
paisajistica y la accesibilidad para tareas de mantenimiento. Asimismo, se priorizard que la disposicion de los
paneles minimice el impacto visual desde el entorno.



Boletin Oficial de la Provincia de Las Palmas. Numero 41, lunes 6 de abril de 2026 6113

- Las instalaciones técnicas, maquinaria, depdsitos u otros elementos situados en cubierta de las edificaciones
deberdn integrarse en el disefo arquitecténico mediante petos, pantallas o soluciones equivalentes que eviten
su impacto visual. Las instalaciones, como cableado y redes eléctricas, antenas, equipos de climatizacion e instalaciones
semejantes han de quedar siempre ocultas.

- El promotor deberd garantizar que la implantacién y funcionamiento de los aerogeneradores en el interior
del recinto de Talleres y Cocheras no genere afecciones significativas sobre la poblacién del nicleo urbano mas
proximo. A tal efecto, se asegurara el cumplimiento de los niveles maximos de inmision acustica establecidos
en la normativa vigente, tanto en periodo diurno como nocturno, mediante la realizacion de campafas de
medicion previas y posteriores a la puesta en funcionamiento. Asimismo, se incorporaran todas las medidas
previstas en esta DIA para el parque edlico con el objetivo de minimizar el impacto sobre la fauna, y las poblaciones
(Epigrafes 8.8, apartados c) d) y e); 8.20 el apartado o)

En caso de detectarse superaciones de los umbrales admisibles o molestias reiteradas a la poblacion, el
promotor deberd adoptar medidas correctoras adicionales

- Los elementos de identidad corporativa deberdn integrarse en la composicidn arquitecténica de la fachada,
en proporciones adecuadas, evitando su colocacidn como soportes superpuestos sobre la cubierta, o cualquier
elemento que altere la lectura del edificio.

- Todas las arquitecturas se presentaran para validacion de la Comisién de Seguimiento, pudiéndose acordar
modificaciones del proyecto cuando Ia solucién propuesta no garantice una adecuada calidad arquitecténica o
paisajistica.

- El EIP analizara la contaminacién luminica y las potencialidades de minimizacién del posible impacto por
la necesidad de iluminacién exterior y nocturna del recinto, limitdndola a la estrictamente necesaria por razones
de seguridad y/o de operatividad.

- Las torres o postes de iluminacién deberan disefiarse con criterios de integracion paisajistica, evitando alturas
excesivas y empleando luminarias orientadas hacia el interior del recinto para reducir la contaminacién luminica.

- La iluminacién exterior se orientard de forma que no genere deslumbramientos hacia propiedades colindantes.

- El sistema viario de conectividad circundante al 4drea de Talleres y Cocheras y su conexién con la estacion
de Vecindario, asi como la via logistica de conectividad con el Puerto de Arinaga, se encuentra fuera del &mbito
7 de ordenacién especifica, como reflejan los planos de planta general del Eje-Fusion. El Promotor incluird en
el Plan de Vigilancia Ambiental, Fase de Obra y Fase de Explotacion, medidas especificas adicionales para la
correccion o mitigacién del impacto derivado por el transito de vehiculos y materiales pesados. Se recomienda
monitorizar el ruido ambiental diurno y nocturno, verificindose que no se superan los umbrales establecidos
en la normativa de aplicacion, garantizando la salud de la poblacién y el bienestar de la avifauna. El transito de
materiales peligrosos se atendrd a la normativa que resulte de aplicacion.

- Los taludes y terraplenes generados por la carretera de acceso al recinto de Talleres y Cocheras deberdn quedar
revegetados con criterio de orden y sistematica, cuidando especialmente los puntos criticos de apertura de paisaje
en dreas como la subestacion eléctrica y soluciones de cunetas y drenaje y bajo las vias.

- La banda no ocupada del dominio publico delimitado entre la carretera de acceso y la infraestructura
ferroviaria, y entre la estaciéon de Vecindario y el recinto de Talleres y Cocheras, deberd naturalizarse y
revegetarse en contindo, atendiendo a las condiciones de seguridad de ambas infraestructuras y guardando en
su caso las prevenciones necesarias en el entorno de la subestacion de Talleres y Cocheras.

Se abordara una restauracion del suelo, con 30 cm de aporte de tierra vegetal, y una plantacion de vegetacién
autéctona adaptada a las condiciones climdticas y edéficas del entorno, priorizando especies herbdceas y
arbustivas de bajo porte que no interfieran con las infraestructuras ni las labores de mantenimiento de éstas.
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Se garantizard que las plantaciones guarden las distancias de seguridad que resulten conformes con la normativa
vigente respecto a la plataforma ferroviaria, la plataforma viaria, los drenajes, los sistemas de electrificacion,
y otras instalaciones.

La actuacién tendrd como objetivo mejorar la integracion paisajistica de la banda colindante de la infraestructura
ferroviaria y carretera de acceso, favorecer la biodiversidad y reducir los procesos de erosion del suelo, evitando
en todo caso la introduccidn de especies invasoras.

- En general, las rotondas a que da lugar el viario de conectividad y logistica, se localizan en lugares de gran
apertura panordmica como es el caso de las situadas junto al barranco de Tirajana. Estas glorietas en todos los
casos deberian disefiarse siguiendo criterios semejantes y en continuidad con el paisaje existente, con sus
mismos materiales, vegetacion y cromatismos, aportando sobre ellas 30 cm de tierra vegetal y ajardinando preferentemente
con especies arbustivas y de porte arbdreo propias de la vegetacion autdctona canaria correspondiente a esta
cota y orientacion.

- Debido a la alta probabilidad de vientos fuertes, seria también recomendable en estos casos el uso de especies
suculentas y cacticeas; asimismo también se podria utilizar en dreas muy expuestas especies exoticas como el
pino maritimo (Casuarina equisetifolia) ensayado con éxito como cortavientos en zonas aledafias.

- Se recomienda evitar la proliferacion indiscriminada de tétems industriales, elementos escultéricos o hitos
artisticos en las rotondas y enlaces, con el fin de preservar la coherencia paisajistica de este entorno y evitar la
saturacion visual del espacio publico.

- No se autorizard la instalacién de publicidad en el entorno de las vias y enlaces adyacentes o en el interior
del recinto de Talleres y Cocheras. La autorizacién para la instalacion de elementos publicitarios, o imagen de
marca de cualquier naturaleza, deberfa ser integrado en el propio EIP y ser informada y autorizada por la Comisién
de Seguimiento.

- Los diez metros preceptivos de separacion a linderos de las naves y cocheras deberan tratarse con medidas
de integracion paisajistica que garanticen la ocultacién parcial de las instalaciones y la continuidad visual con
el entorno. Se priorizard en el talud de terraplén, exterior e interior al recinto, la plantacién de especies arbéreas
y arbustivas de porte adecuado, pudiendo complementarse con taludes vegetados o pantallas mixtas (vegetales
y/o estructurales) especialmente en aquellos tramos donde la vegetacion requiera apoyo inicial. Deberd estudiarse
la densidad de plantacién arbérea y arbustiva adecuada para garantizar la ocultacién parcial de las instalaciones
y la integracidn en el paisaje.

- Ademds de la zona verde prevista, las zonas no ocupadas por edificaciones, playas de vias u otros equipamientos
deberdn acondicionarse mediante revegetacion o plantaciones que contribuyan a mejorar la integracion paisajistica
del conjunto. En la superficie de aparcamientos de la Nave de Talleres se ajustard el adecuar un alcorque con
arbol de porte cada 5 plazas de aparcamiento.

- La base del muro opaco del cerramiento perimetral del recinto de naves de Talleres y Cocheras tendrd una
altura no superior a 1,5m, resuelto en mamposteria de piedra sobre el que se dispondra el vallado previsto que
garantice la seguridad y el control de accesos.

- Para el disefio del vallado previsto en general se utilizard cerramientos de malla metdlica de baja reflectancia,
integracion mediante vegetacion trepadora o arbustiva y deberd integrarse paisajisticamente con el entorno La
seleccion de especies, su distribucion y crecimiento debera garantizar una cobertura efectiva a lo largo del tiempo,
y se deberd establecer un plan de mantenimiento que asegure la densidad y salud de la vegetacién sin comprometer
la estabilidad estructural del vallado.
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- El Promotor aportard a la Comision de Seguimiento un Plan de Gestion de Residuos considerando todas las
actividades implantadas en el 4rea urbanizada de Talleres y Cocheras. El drea urbanizada dispondrd de sistemas
de eficiencia energética y sostenibilidad ambiental, y en particular:

* Dispondra de sistemas que impidan la llegada de contaminantes generados por la actividad de reparacion y
transporte a los suelos agricolas circundantes, al acuifero, o al mar.

* Abordard la impermeabilizacién de playas de vias y zonas de mantenimiento, asi como el tratamiento previo
para las aguas de escorrentia con dispositivos previstos para separadores de hidrocarburos. Estos dispositivos
se incluiran especialmente en los sistemas de drenaje de Talleres y Cocheras, en zona de lavado de trenes, en
areas de repostaje o manipulacion de aceites, en las cocheras y playas de vias de mantenimiento.

* Contara en los tineles de lavado con sistemas de depuracion o, sistemas de recirculacion y reutilizacién de
agua para minimizar el consumo.

* Dispondrd de sistemas de sellado y obturacién en caso de derrames accidentales para evitar que los
contaminantes lleguen a la red de alcantarillado o al suelo agricola circundante.

- El Promotor abordard a su cargo el sistema de alcantarillado separativo del &mbito urbanizado y lo conectara
a la red de saneamiento municipal en las condiciones ambientales que disponga la administracién competente.

- Previo a las obras de urbanizacién del recinto se deberd estudiar la existencia de patrimonio etnografico de
interés para su traslado.

- El horizonte superficial del suelo debera retirarse de forma selectiva durante la fase inicial de obra,
almacenandose adecuadamente para su posterior reutilizacion en las labores de restauracion paisajistica.

- En aras de la proteccion de las cuencas visuales dominantes se hardn estudios de visibilidad desde los puntos
de vista mas concurridos, entre los que se encuentran los producidos desde la urbanizacion de El Doctoral y
Vecindario, la GC-1 los transitos de las carreteras a Pozo Izquierdo, las zonas risticas, los miradores y senderos
oficiales. En caso de existir puntos de observacion relevantes se reforzaran las medidas de integracién mediante
pantallas vegetales o redisefio de la disposicion de edificaciones.

- Se evaluard en cada caso el indicador del Indice de visibilidad escénica conforme estd establecido en la metodologia
que recoge esta DIA. Para su justificacién y comprobacion posterior, una vez terminada la instalacion y las obras,
se hard un reportaje fotogréfico acreditativo de su insercién en el paisaje.

- El Estudio de integracion paisajistica del recinto de Talleres y Cocheras deberd ser presentando para su convalidacion,
con caricter previo a la puesta en servicio y ejecucion, a la Comision de Seguimiento, por si procedieran medidas
adicionales.

- El Promotor serd responsable del mantenimiento de las medidas que se incluyan en el EIP, incluyendo la
correccion de las deficiencias detectadas durante la vigilancia ambiental.

- Se mantendrd un seguimiento activo dando cuenta de las incidencias a la Comisién de Seguimiento durante
su periodo de vigencia.

h) Disposiciones y directrices al Promotor y al EIP para las subestaciones, lineas eléctricas, LAC, y otros elementos
de sujecion del cableado.

- El Estudio de integracion paisajistica (EIP), elaborado conforme lo expresado en esta DIA, evaluara
justificadamente los indicadores cualitativos y cuantitativos que resulten mas relevantes. En el caso de obtener
una integracién parcial, baja o muy baja se deberd aplicar medidas correctoras adicionales para ser traspuestas
a los proyectos constructivos e integradas en el presupuesto de la obra civil.
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- Las localizaciones de las subestaciones referidas son:

TRAMOS Subestacion eléctrica de traccion Subestacion eléctrica de acometida
TRAMO 1 Las Palmas bajo rasante (SET1).
PK 1+157
TRAMO 2 Hospitales (SET2).
PK 8+307
TRAMO 3 Telde 66-20 kV (SEA 1)
PK .17+ 500
TRAMO 4 El Goro (SET 3)
P.K. 20+160
TRAMO 5 Arinaga (SET 4) Arinaga (SEA 2)
P.K. 31+607 PK. 31+607

Talleres y Cocheras (SETS).

P.K. 37+004
TRAMO 6 Tarajalillo (SET 6)
P.K. 454573
TRAMO 7 Maspalomas (SET 7).
P.K. 544271

- Como disposiciones suplementarias de integracién del paisaje se deberd tener en cuenta las siguientes:

* El EIP en las subestaciones deberd analizar, ademds de los movimientos de tierra de la explanacién y
edificacion, la via de acercamiento y accesos, los cerramientos, los muros, los viales, zanjas y canales, y demas
elementos e instalaciones anejas que conforman la subestacion.

* Con objeto de minimizar la afeccién paisajistica y territorial asociada a las instalaciones eléctricas, se
establece como condicionante que las subestaciones de acometida se ejecuten mediante tecnologia GIS,
disponiendo los equipos de alta tensién encapsulados en gas en el interior de un edificio, reduciendo asi la superficie
ocupada y la presencia de estructuras eléctricas en el exterior.

* Con el fin de minimizar el impacto paisajistico, reducir la ocupacién de suelo y evitar la presencia de
estructuras eléctricas de elevada visibilidad asociadas a los parques de intemperie y a las conexiones aéreas, el
promotor deberd sustituir en fase de proyecto constructivo las subestaciones proyectadas con tecnologia de aislamiento
en aire (AIS) por subestaciones con tecnologia encapsulada en gas (GIS) u otra tecnologia equivalente de caracter
compacto.

* Las subestaciones deberdn resolverse preferentemente mediante instalaciones compactas alojadas en edificio
o estructura cerrada, eliminando los parques de intemperie, pérticos metalicos y demds elementos asociados a
configuraciones AIS.

* Asimismo, las conexiones de alimentacion y salida (feeders) deberdn ejecutarse mediante lineas subterraneas,
evitando las entradas y salidas aéreas inicialmente previstas. A tal efecto, el proyecto constructivo debera
incorporar el soterramiento de los feeders desde la subestacion hasta los puntos de conexién con la infraestructura
eléctrica o ferroviaria correspondiente.
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* Las lineas eléctricas de conexion entre las subestaciones y los centros de transformacion deberan disponerse
de forma subterranea, no admitiéndose soluciones aéreas salvo imposibilidad técnica debidamente justificada

* El proyecto constructivo deberd justificar la soluciéon adoptada, garantizando que la configuracién final de
las subestaciones minimiza la intrusién visual, reduce la afeccion paisajistica y limita la presencia de infraestructuras
eléctricas en superficie.

 Cualquier solucién alternativa que mantenga configuraciones de tipo AIS o conexiones aéreas debera
justificarse de forma expresa ante el 6rgano ambiental, acreditando la imposibilidad técnica de adoptar soluciones
compactas y soterradas.

* En caso de que los transformadores de potencia deban instalarse en exterior, éstos deberan disponerse y disefarse
de manera que minimicen su impacto visual sobre el entorno natural o urbano.

* Los muros cortafuego, si se requieren, deberdn presentar acabados coherentes con la edificacion, incorporando
pantallas vegetales y otras medidas de integracion paisajistica, de modo que los equipos se integren al paisaje
sin comprometer la seguridad, la accesibilidad para mantenimiento ni el correcto funcionamiento de la
subestacion.

* Se debera priorizar la armonizacion con la topografia y la vegetacion de pantallas vegetales, asegurando que
las estructuras exteriores queden discretamente integradas y sean percibidas de manera minima desde zonas de
influencia visual sensible.

* El promotor debera ejecutar el soterramiento de la linea de alimentacién eléctrica destinada a las catenarias
con el fin de evitar la instalacién de torres aéreas y preservar el paisaje circundante, garantizando la continuidad
del suministro eléctrico y cumpliendo con las normativas técnicas y de seguridad aplicables.

* Las edificaciones deberdn integrarse en el paisaje a partir de proyectos de envolvente de fachadas, redactados
de conformidad con los criterios de integracion paisajistica de esta DIA y del EIP.

* Se valorard la inclusion de una pantalla vegetal perimetral en los recintos de subestaciones, con especies adaptadas
a las condiciones edafoclimaticas de la zona, destinada a minimizar el impacto visual de la instalacién.

* Se preservard, en la medida de lo posible, la vegetacion natural o antrépica existente en el entorno de la subestacion,
y pistas de accesos, limitando las talas y desbroces a lo estrictamente necesario para la seguridad y el
funcionamiento de la infraestructura.

* El estudio deberd incluir todas las potenciales superficies afectadas temporalmente por las obras (zonas de
acopio, accesos provisionales, instalaciones auxiliares) incluyendo las correspondientes medidas para ser
restauradas paisajisticamente una vez finalizados los trabajos, con el objetivo de devolverlas a condiciones similares
a las preexistentes.

* El estudio abordard la reduccién de la contaminacién luminica, minimizando el posible impacto producido
por las necesidades de iluminacién exterior de las subestaciones, limitandola a la estrictamente necesaria por
razones de seguridad y/o de operacion.

* En aras de la proteccién de las cuencas visuales dominantes se harédn estudios de visibilidad desde los puntos
de vista mas concurridos, entre los que se encuentran los producidos en los transitos de las carreteras, los miradores
y senderos oficiales, los nicleos urbanos, costeros y turisticos.

* Se evaluard en cada caso el indicador del Indice de visibilidad escénica conforme esta establecido en la metodologia
que recoge esta DIA. Para su justificacion y comprobacion posterior, una vez terminada la instalacion y las obras,
se hara un reportaje fotografico acreditativo de su insercién en el paisaje.
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¢ El Estudio de integracion paisajistica de las subestaciones y construcciones auxiliares, deberd ser presentando
para su convalidacién, con caricter previo a la puesta en servicio y ejecucidn, a la Comisién de Seguimiento,
por si procedieran medidas adicionales.

* El Promotor serd responsable del mantenimiento de las medidas que se incluyan en este Estudio de integracion
paisajistica también durante la fase de explotacion, incluyendo la reposicion de marras y la correccion de posibles
deficiencias detectadas durante el seguimiento ambiental.

* Se mantendrd un seguimiento activo dando cuenta de las incidencias a la Comisién de Seguimiento durante
su periodo de vigencia.

i) Disposiciones y directrices al Promotor y al EIP para las zonas auxiliares.

- Las zonas auxiliares con carécter general no se dispondrdn en suelos rudsticos de protecciéon cultural o
paisajistica; tampoco en suelos urbanos calificados como sistema general, dotacional y Espacios Libres.

- En las 41 Zonas de instalaciones auxiliares (ZIAS), y en general todos los suelos ocupados temporalmente
por las instalaciones auxiliares, una vez terminada las obras, se debera limpiar el terreno, retirar los escombros,
nivelar y descompactar el suelo, ajustar pendientes para el drenaje, y en su caso aportar tierra vegetal y naturalizar
con vegetacion autoctona.

Esta accion se deberd realizar progresivamente conforme avance la ejecucion de cada uno de los proyectos
que conforman la Infraestructura. En aquellos casos de cambio de usos previos se deberan restaurar a sus condiciones
de uso original, como sucede con algunos espacios deportivos. Esta disposicion no afectard a aquellos suelos
Z1As destinados posteriormente a plataformas de seguridad de entrada y salida de ttineles, aparcamientos junto
a las estaciones de trasbordo o en el recinto de Talleres y Cocheras y aquellas otras que se haya condicionado
su uso en esta DIA.

Areas afectadas por esta medida:

TRAMO P.K. APROXIMADO MUNICIPIO
TRAMO 2 PK. 134000 / 13+292 Zona de ataque tuneladora, Las Palmas de Gran Canaria/
(Parte en Las Palmas- y parte en Telde) instalaciones Telde

auxiliares y fabrica de dovelas (Telde) Jindmar

TRAMO 3 PK. 154373.18 Barranco Real de Telde Telde
P.K. 17+750 3 Barranco de La Rocha Telde
PK. 184500 Barranco del Negro Telde
PK. 18+750 Barranco de Las Manolitas Telde
P.K. 19+500 Lomo Ratén Telde

TRAMO 4 PK. 20+167.66 El Goro Telde
PK. 224250 Telde
PK. 23+500 Telde
P.K. 25+000 Zona de acopio temporal Ingenio
P.K. 26+725 Zona de acopio temporal Ingenio

TRAMO 5 PK. 32+161.09 Junto a la Estacién de Arinaga Agiiimes

TRAMO 6 P.K. 474500 Junto al barranco de El Pinillo San Bartolomé de Tirajana
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- Los tramos de instalaciones auxiliares ubicados junto a las futuras vias del tren que discurren paralelos a la
GC-1, entre ambas infraestructuras en los tramos 5 y 6, deberan ser naturalizados una vez ejecutada la obra,
como suelos para la integracion de vegetacion arbustiva y en su caso palmerales y arbolado, aportando tierra
vegetal e integrandolo en la red general de riego de la infraestructura ferroviaria.

El mantenimiento de estos dmbitos correrd a cargo del contratista durante los cinco afios siguientes a la
recepcién de las obras, pasando luego a su conservacién por el Promotor.

Areas afectadas por esta medida:

TRAMO P.K. APROXIMADO MUNICIPIO
TRAMO 4 PK. 274640, 87 Zona de acopio temporal junto a la GC-1 Ingenio
TRAMO 5 P.K. 34+000 Zona de instalaciones auxiliares junto a la GC-1 Santa Lucia de Tirajana
PK. 364250 Junto a la estacién de Vecindario Santa Lucia de Tirajana
P.K. 394850 junto al barranco del Rodeo y la GC-1 San Bartolomé de Tirajana
TRAMO 6 PK. 43+739.37 / PK. 44+250 Tramo 6 San Bartolomé de Tirajana

junto al barranco Hondo y la GC-1

- Los tramos ubicados en las cercanias del Macizo de Amurga, deberan ser vegetados con especies dominantes
del tabaibal-cardonal: Euphorbia canariensis, Euphorbia balsamifera, Euphorbia regis-jubae y otras especies
asociadas

Areas afectadas por esta medida

TRAMO P.K. APROXIMADO MUNICIPIO

TRAMO 6 PK. 46+090.98 Tramo 6. Area de instalaciones auxiliares A2. San Bartolomé
Junto al barranco de El Berriel y la GC-1. Junto a Macizo de Amurga de Tirajana
P.K. 46+500 Tramo 6. Zona de Instalaciones auxiliares A3. San Bartolomé
Junto a Macizo de Amurga de Tirajana

- En relacién con el paisaje local por el que discurre el proyecto de la Infraestructura Ferroviaria se deberd
prestar atencion al tramo 6 que discurre en las cercanias del Macizo de Amurga, especialmente por la calidad
de los paisajes que se abren hacia las antiguas terrazas de cultivos o “‘cadenas”. Para ello serd necesario abordar
desde el EIP las potenciales dificultades que introduce el proyecto a través del vallado en la percepcion de este
paisaje singular y las medidas a tomar para su mantenimiento y proteccion.

Del mismo modo, en los tramos 5y 6 y en los suelos que quedaran libres en las bandas intermedias entre la
Infraestructura viaria colindante la autopista de la GC-1 y la futura Infraestructura ferroviaria, debido a la fuerte
fragmentacion que la infraestructura ferroviaria pudiera ocasionar en la continuidad ambiental y paisajistica de
estos suelos, se procedera a la naturalizacion y revegetacion de la banda en continto atendiendo a las condiciones
de seguridad de ambas infraestructuras.

Estas zonas deberan acondicionarse mediante la restauracion del suelo, aporte de tierra vegetal y la implantacion
de vegetacion autdctona adaptada a las condiciones climéticas y edéficas del entorno, priorizando especies herbaceas
y arbustivas de bajo porte que no interfieran con la visibilidad, las infraestructuras ni las labores de mantenimiento
de éstas.
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La actuacion tendrd como objetivo mejorar la integracion paisajistica de la banda colindante de la infraestructura
ferroviaria y viaria, favorecer la biodiversidad y reducir los procesos de erosién del suelo, evitando en todo caso
la introduccién de especies invasoras.

Asimismo, se garantizard que las plantaciones mantengan las distancias de seguridad respecto a la plataforma
ferroviaria, la plataforma viaria los drenajes, sistemas de electrificacion y otras instalaciones, conforme a la normativa
vigente.

- E1 EIP se formalizard complementariamente con la elaboracién de fotomontajes e infografias, adecuadamente
referenciadas en los puntos de observacion sensibles y/o més concurridos.

- En ausencia de desarrollo reglamentario especifico en la comunidad auténoma, y salvo indicacién contraria
del EIP, no se autorizara la exhibicién de publicidad en el &mbito del corredor ferroviario y de sus elementos
asociados.

j) Disposiciones y directrices al Promotor y al EIP para taludes.

- El Estudio de integracion paisajistica (EIP), referido a todos los taludes a que dé lugar el proyecto de
Infraestructura Ferroviaria y elementos asociados, debera conforme lo expresado en esta DIA, evaluar
justificadamente los indicadores cualitativos y cuantitativos que resulten mas relevantes. En el caso de obtener
una integracion parcial, baja o muy baja se deberdn aplicar medidas correctoras para ser traspuestas a los proyectos
e integradas en el presupuesto de la obra civil.

- Como disposiciones suplementarias de integracion del paisaje se debera tener en cuenta las siguientes:

* Para la integracion paisajistica de los taludes, sean de desmonte, terraplén, y en su caso muros pantalla, a
que dé lugar el proyecto, salvo impedimento técnico justificado, el Promotor ajustard su forma y altura al relieve
y topografia natural, y lo adecuara el paisaje por el que discurre la infraestructura ferroviaria.

* El disefio y ejecucion de los taludes se ajustard a las recomendaciones establecidas en el EIP, procurando
que las pendientes no superen, salvo justificacion técnica y ambiental debidamente motivada, una relacién de
2H:1V. En cualquier caso, para taludes de mayor pendiente se deberd justificar su adecuacién a la litologia y
caracteristicas geotécnicas del terreno, garantizando la estabilidad y priorizando soluciones que favorezcan la
integracion ambiental y paisajistica.

* En el caso de ser necesario incorporar bermas intermedias en taludes superiores de mas de 10 m, y atendiendo
al tipo de suelo y justificacion geotécnica, se recomienda a modo orientativo y en el marco de trabajos de integracién
del paisaje, que estas bermas tengan un ancho minimo de 3 m. Asimismo deberan ser tratadas, con vegetacion
autéctona de bajo porte, adecuada a su cota y orientacion.

* Se determinard y justificard en cada caso por el EIP la solucién mas apropiada de terminacion de taludes, ya
sea esta de naturalizacién, de revegetacion con especies autoctonas adaptadas a las condiciones climdticas y
edaficas propias, de tratamientos con piedra y escolleras o, en su caso, poniendo justificadamente en valor el
suelo natural.

* Se debera prestar la debida atencion a los taludes de desmonte y terraplén generados en el Tramo 3, Tramo
4, Tramo 5 y el Tramo 6, en los tramos proyectados en superficie, en ttineles artificiales a las entradas y salidas
de viaductos, en las reposiciones de carreteras, en caminos de enlace, en caminos y salidas de emergencia. El
Estudio de Integracién Paisajistico, en el eje que corresponda a movimientos de tierra y excavacion, abordard
con especial atencion las siguientes areas:
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TRAMO P.K. APROXIMADO MUNICIPIO
TRAMO 3  PK 15+000, Junto al Barranco Real de Telde Telde
TRAMO 4  PK 28+000, Desmonte en el margen izquierdo Ingenio

del barranco de Guayadeque

TRAMO S5  PK 29+250 Agiiimes
PK 30+511 Camino de enlace Agiiimes
PK 31+260,76 Taludes de camino de acceso a Subestacién Agiiimes
PK 35+250_ PK 35+500 Agiiimes
PK 38+250_ PK 38+500 viaducto del barranco de Tirajana Santa Lucia de Tirajana/

San Bartolomé de Tirajana

PK 39+750 Terraplén junto a la Pérgola sobre GC-1 San Bartolomé de Tirajana
PK 40+500_ PK 41+000 San Bartolomé de Tirajana
41+750 TM San Bartolomé de Tirajana
PK 42+750_ PK 43+01 San Bartolomé de Tirajana
TRAMO 6  PK 44+250_ PK 44+750 Junto al viaducto de la San Bartolomé de Tirajana

Caiiada del Morrete

PK 45+500_ PK 45+750 Junto al Barranco de El Berriel San Bartolomé de Tirajana
PK 46+621 Reposicién de camino San Bartolomé de Tirajana
PK 48+000 San Bartolomé de Tirajana
TRAMO 7 PK 49+288,145 y PK 49+288,145, San Bartolomé de Tirajana

salidas en el barranquillo de San Agustin

* En los casos necesarios o lugares de dificil acceso, pendientes pronunciadas o por necesidades de proteccion
del suelo y control de la erosion, desde el momento de su ejecucion, se dispondrd de mantas orgdnicas y geotextiles
biodegradables que aseguren el éxito de técnicas de hidrosiembra o técnicas similares. Se deberda mantener un
control periddico del buen mantenimiento y del éxito y supervivencia de las plantaciones y dar cuenta de ello
a la Comisién de Seguimiento durante su periodo de vigencia.

* En zonas semidridas de piso basal o cardonal-tabaibal con presencia de vegetacion los tratamientos de
taludes se hardn por medio de revegetacion autctona adaptada al piso climédtico y caracteristicas edaficas. Esta
revegetacion comprenderd al menos el 40% de la superficie del talud. El resto de la superficie se tratard mediante
integracion mineral preferentemente de piedra y mamposteria local.

* La gama cromatica de fondos de talud se debera corresponder con el dominante del paisaje natural. En todos
los casos se debera tener en cuenta el contraste cromatico entre taludes y fondos de laderas.

* En los tramos cercanos a urbanizaciones, como ocurre en el barranquillo de San Agustin se deberd cuidar el
introducir pantallas vegetales, con plantacion arbustiva propia del entorno que reproduzca la estructura vegetal
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propia del barranco, si se superaran los niveles de ruido establecidos normativamente se podrian incluir pantallas
acusticas o materiales fonoabsorbentes.

* En los cruces de barrancos, las embocaduras y taludes deberdn adecuarse a la morfologia natural del cauce.
Se atendera especialmente a los emboquillados de entrada y salida de viaductos, en donde se produce alguna
de las diferencias de rasante de mayor entidad.

* La integracién de taludes generados en la obra civil, seguiran los criterios de buenas practicas en las
actuaciones de restauracién ambiental y paisajistica; la variedad de sus alturas requerird acciones diferenciadas.
Las cuestiones referidas a viabilidad estructural y drenaje no forman parte del andlisis ambiental.

* Salvo justificacién técnica se evitardn los taludes estabilizados de hormigén proyectado rectos y verticales.
En casos ineludibles se deberd complementar con bases trabajadas con tratamiento pétreo o mamposteria local
de textura y cromatismo semejante al paisaje afectado

* La solucién adoptada en cada caso deberd justificar el tratamiento cromético en relacién con los tonos del
entorno natural, evitando revestimientos reflectantes, gunitados o fuertemente pigmentados.

* En el caso de soluciones justificadas de muros pantalla deberan disefiarse de forma que se minimice su visibilidad
en el paisaje, evitando paramentos extensos de hormigdn visto. Se evitard en todo caso, la incorporacion forzada
de elementos artisticos sobrepuestos y ajenos a la propia solucién de los muros.

* Con el fin de favorecer la adecuada integracion paisajistica de muros pantalla de hormigén que pudieran quedar
permanentemente expuestos deberan resolverse mediante acabado de hormigén visto, pudiendo incorporar modulaciones
del paramento, encofrados texturizados, o en su caso aplacados, revestimientos en piedra, evitando pinturas u
otros tratamientos superficiales.

* Lareduccion del impacto visual de estos elementos se complementard mediante soluciones de naturalizacion
y ajardinamiento, tales como la plantacion de vegetacion autdctona trepadora o de bajo porte en la base de los
muros, jardineras integradas u otras soluciones equivalentes que favorezcan su integracion paisajistica.

* Las especies vegetales a emplear deberan ser autoctonas o adaptadas a las condiciones climaticas y edaficas
del entorno, evitando el uso de especies invasoras, y deberan ser compatibles con las condiciones de seguridad,
explotacién y mantenimiento de la infraestructura ferroviaria.

* El proyecto constructivo debera definir en estos casos las medidas concretas de naturalizacion previstas, incluyendo
la localizacioén de las zonas ajardinadas, las especies seleccionadas y las condiciones de implantacion y
mantenimiento.

* En aras de la proteccion de las cuencas visuales dominantes el EIP realizard estudios de visibilidad de los
taludes desde los puntos de vista mas concurridos (percepcion desde el mar, transitos por carreteras, vistas panoramicos
y miradores, red de senderos, y niicleos costeros y turisticos. Se calcular en cada caso el indicador de Indice
de Visibilidad Escénica, conforme esta establecido en esta DIA.

k) Disposiciones y directrices al Promotor y al EIP PARA tramos en superficie.

- El Estudio de integracion paisajistica (EIP), elaborado conforme lo expresado en esta DIA, evaluara
justificadamente la integracion paisajistica de taludes en tramos en superficie teniendo en cuenta los indicadores
cualitativos y cuantitativos que resulten mas relevantes. En el caso de obtener una integracion parcial, baja o
muy baja se debera aplicar medidas correctoras adicionales para ser traspuestas a los proyectos constructivos
e integradas en el presupuesto de la obra civil.



Boletin Oficial de la Provincia de Las Palmas. Numero 41, lunes 6 de abril de 2026 6123

* Relacién y localizacién de los tramos en superficie:
TRAMOS PK. APROXIMADO

TRAMO 3 PK. 15+155/P.K. 15+250
PK. 15+360/P. K. 15+671
PK. 17+600/ P.K. 17+ 644
PK. 17+750 / PK. 184250
PK. 18+353 / P.K. 18+800
PK. 18+850 /PK.194+311,94
PK. 19+561,94 / P.K. 19+980

TRAMO 4 PK. 20+064 / P.K. 20+200

TRAMO 5 PK. 28+111,037 / PK. 32+000
PK. 33+520/PK. 36+250
PK. 36+250/P.K. 38+000
PK. 38+400 / P.K. 38+750
PK. 39+550 / PK. 39+835
PK. 40+000 / PK. 43+561,577

TRAMO 6 PK. 43+750/ P.K. 44+500
PK. 44+500/ P.K. 45+750
P.K. 46+000 / PK. 46+750
PK. 46+914 / PK. 47+000
PK. 47+537 / PK. 47+650
PK. 47+725 / PK. 484200
PK. 48+975 / P.K. 49+000
PK. 49+ 099/ PK. 49+128,15

TRAMO 7 P.K. 49+286,15 (800+00) / P.K. 50+350 (1+350)
PK. (2+000) / PX. (2+100)

* En relacion con los taludes y la adaptacion al relieve existente se deberd ajustar la rasante y la seccion de las
trincheras de tal manera que se reduzca al minimo la profundidad y la extension visible de taludes. Disefiando
transiciones suaves entre el terreno natural y la infraestructura.

* Se deberan modelar los taludes resultantes de desmonte y terraplén, teniendo en cuenta las condiciones expresadas
en este titulo en el punto j) de Disposiciones al Promotor y al Estudio de integracion paisajistica para taludes.

* Con objeto de reducir el impacto paisajistico, la afeccion geomorfoldgica y el riesgo de inestabilidad asociado
a los desmontes de gran altura previstos en el proyecto, el promotor deberd analizar en fase de proyecto
constructivo alternativas que permitan sustituir o reducir los taludes de desmonte superiores a 20 m mediante
soluciones en falso tinel o tuinel artificial.

* A tal efecto, el proyecto constructivo deberd incorporar un estudio comparativo técnico, ambiental y econdmico
entre la solucién inicialmente proyectada (desmonte a cielo abierto) y las alternativas de ttnel artificial,
considerando al menos los siguientes aspectos:

* Reduccién del impacto paisajistico y de la alteracion de la morfologia del terreno.

* Disminucion del riesgo de desprendimientos y de los costes de mantenimiento asociados a la estabilizacion
de taludes.
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* Posibilidad de restauracion e integracion ambiental de la superficie superior del falso tinel.
* Afeccion a la ocupacién del suelo y a la vegetacion existente.

» Las soluciones finalmente adoptadas deberan priorizar la minimizacién del impacto paisajistico y geomorfoldgico,
incorporando en todo caso medidas de integracion ambiental y restauracion del terreno afectado.

* Deber4 ser verificada la correcta insercidn paisajistica de los tramos en superficie, pudiendo la Comisién de
Seguimiento requerir medidas adicionales si se detectan impactos paisajisticos no previstos.

1) Disposiciones y directrices al Promotor y al EIP para tineles artificiales.

- El presente apartado serd de aplicacion a los tramos en los que se disponen tuneles artificiales:
TRAMOS P.K. APROXIMADO

TRAMO 1 PK. 0+119,400 / P.K. 0+619,883
P.K .3+380,000 / P.K. 4+000

TRAMO 3 P.K. 13+058,960 / P.K.134292.58
PK. 15+000 / P.K. 15+155
PK. 15+653,18 / PK. 17+577

TRAMO 4 P.K. 22+350/ PK. 23+000
PK. 23+250/PK. 23+443.94
P.K. 23+500 / P.K.23+750
PK. 24+000/PK. 25+551.23
PK.26+507 / PK. 27+308.14
PK. 27+500 / P.K.28+111,037

TRAMO 7 PK.47+511/PK. 47+576
P.K. 51+100 (1+350) / P.K. 53+300(1+850)
P.K. 53+800 (2+100) / P.K. 57+695,669

- El Estudio de integracion paisajistica (EIP) en el eje en el que se enmarque el disefio tineles artificiales, se
realizard conforme lo expresado en esta DIA, evaluando justificadamente los indicadores cualitativos y
cuantitativos que resulten mds relevantes. En el caso de obtener una integracion parcial, baja o muy baja se deberan
aplicar medidas correctoras para ser traspuestas a los proyectos e integradas en el presupuesto de la obra civil.

- Como directrices suplementarias de integracién del paisaje se deberd tener en cuenta las siguientes
recomendaciones:

* En relacidn con la restitucion de 1la morfologia del terreno. La configuracion final de la cubierta de los falsos
tineles debera reproducir, en la medida de lo posible, la topografia previa o una morfologia compatible y coherente
con el relieve y paisaje circundante, evitando acabados o estructuras que generen contrastes visuales significativos
con el entorno.

* La integracion paisajistica de taludes a que diera lugar los tineles artificiales debera valorar en cada caso las
recomendaciones realizadas en esta DIA sobre el tratamiento paisajistico de taludes teniendo en cuenta las condiciones
expresadas en el punto j) de Disposiciones al Promotor y al Estudio de integracion paisajistica para taludes.
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* En los tramos en los que la infraestructura discurra mediante tineles artificiales, se favorecerd la naturalizacion
de sus cubiertas mediante la implantacién de vegetacion arbdrea y arbustiva, siempre que las condiciones
técnicas y estructurales de la infraestructura lo permitan. A tal efecto, las cubiertas destinadas a la plantacién
de arbolado deberén disponer de un espesor suficiente de sustrato que permita el desarrollo radicular de las especies,
recomendédndose, con caricter orientativo, un espesor minimo de 2 m en las zonas destinadas a especies
arboreas. Las actuaciones deberdn contemplar las capas necesarias de impermeabilizacion, drenaje y proteccion
antirraices, garantizando en todo caso la integridad estructural del tinel y las condiciones de explotacion,
seguridad y mantenimiento de la infraestructura.

 Larevegetacion se realizard preferentemente con especies autoctonas adaptadas a las condiciones del entorno,
con el objetivo de favorecer la integracidn paisajistica de la infraestructura y la mejora de la conectividad ecolégica.

* Las transiciones con el terreno natural deberan resolverse evitando elementos discordantes con el paisaje; se
evitard la presencia de superficies artificiales visibles desde el exterior.

* El Promotor debera garantizar un Programa de Conservacion para el mantenimiento de las plantaciones y
actuaciones de restauracion, durante un periodo minimo de cinco afios desde la finalizacién de las obras,
incluyendo reposicion de marras y control de especies invasoras.

* Los muros pantalla deberdn disefiarse de forma que se minimice su visibilidad en el paisaje, evitando
paramentos extensos de hormigdn visto. Se evitard en todo caso, la incorporacién forzada de elementos artisticos
sobrepuestos y ajenos a la propia solucién de los muros.

* La solucién adoptada en cada caso deberd justificar el tratamiento cromético en relacién con los tonos del
entorno natural, evitando revestimientos reflectantes, gunitados o fuertemente pigmentados.

* En aras de la proteccion de las cuencas visuales dominantes se harédn estudios de visibilidad desde los puntos
de vista més concurridos, entre los que se encuentran las carreteras, los miradores, caminos, senderos oficiales,
los niicleos urbanos. Se evaluard en cada caso el indicador del Indice de visibilidad escénica conforme est4 establecido
en esta DIA con el uso de al menos fotomontajes e infografias referenciadas desde los puntos de observacion
sensibles y/o més concurridos. En el caso de una valoracién de impacto parcial, muy baja o escasa, se valorara
emplear medidas adicionales de proteccion.

* Para su justificacién y comprobacién posterior en la etapa de explotacion, una vez terminada la instalacion
se hard un reportaje fotografico acreditativo de la insercion en el paisaje de todos los tramos en tinel artificial.

* Debera ser verificada la correcta insercidon paisajistica y urbana de los tineles artificiales mediante el
Programa de Vigilancia Ambiental, pudiendo el 6rgano ambiental requerir medidas adicionales si se detectan
impactos paisajisticos no previstos.

* El Estudio de integracidn paisajistica (EIP), en el eje que corresponda a tineles artificiales, presentard a la
Comision de Seguimiento las buenas pricticas aplicadas al disefio y ejecucion de los tineles artificiales,
recabando su conformidad en los términos recogidos en esta DIA.

m) Disposiciones y directrices al Promotor y al EIP para bocas de tineles y embocaduras.

- El Estudio de integracién paisajistica (EIP) en el eje en el que se enmarque el disefio de bocas de tinel, se
realizara conforme lo expresado en esta DIA, evaluando justificadamente los indicadores cualitativos y
cuantitativos que resulten mas relevantes. En el caso de obtener una integracion parcial, baja o muy baja se deberan
aplicar medidas correctoras para ser traspuestas a los proyectos e integradas en el presupuesto de la obra civil.
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- El presente apartado serd de aplicacion a todas las embocaduras de los tineles proyectados:

) I
PLATAEORMA TIPOLOGIA — inii:: FUS 2: | LONGITUD
FALSO TUNEL 0+000,00 | 0+620,00 620,00
é TUNEL TUNELADORA 0+620,00 | 3+380,00 2.760,00
< FALSO TUNEL 3+380,00 | 3+904,70 524,70
i FALSO TUNEL (proyectado en PC T2) 3+004,70 | 3+993,69 88,99
~ FALSO TUNEL 3+093,69 | 4+057,77 64,08
% TUNEL TUNELADORA 4+057,77 | 12474753 8.689,76
= FALSO TUNEL 12474753 | 13+059,08 311,55
FALSO TUNEL 13+059,08 | 13+292,58 233,50
é TUNEL CONVENCIONAL 13+292,58 | 5+002,58 1.710,00
< FALSO TUNEL 15+002,58 | 15+157,58 155,00
i FALSO TUNEL 15+34558 | 17+592,58 2.247.00
FALSO TUNEL C&C 20+115,12 | 20+135,12 20,00
TUNEL CONVENCIONAL 20413512 | 22+346,12 2.211,00
FALSO TUNEL C&C 20434612 | 23+005,12 659,00
TUNEL CONVENCIONAL 23+005,12 | 23+22512 220,00
é FALSO TUNEL C&C 23422512 | 23+44512 220,00
< TUNEL CONVENCIONAL 23+44512 | 23+535,12 90,00
i FALSO TUNEL 23+53512 | 23+982,84 447,72
FALSO TUNEL C&C 23+082,84 | 25+54512 1.562,28
TUNEL CONVENCIONAL 25+54512 | 26+505,12 960,00
FALSO TUNEL 26+505,12 | 28+068,12 1.563,00
TUNEL CONVENCIONAL 46+972,70 | 47+511,70 539,00
é FALSO TUNEL 47+511,70 | 47+576,70 65,00
< TUNEL CONVENCIONAL 48+18470 | 48+941,70 757,00
i TUNEL CONVENCIONAL 49+127,70 | 49+286,15 158,45
TUNEL CONVENCIONAL 49+286,15 | 50+092,51 806,36
FALSO TUNEL 50+604,51 | 51+112,44 507,93
é FALSO TUNEL 51+47301 | 53+564,33 2.091,32
< TUNEL CONVENCIONAL 53+564,33 | 54+012,22 447,90
i FALSO TUNEL 54+012,22 | 55+918,84 1.906,62
FALSO TUNEL 55+018,84 | 57+843,24 1.924,40
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- Como directrices suplementarias de integracion del paisaje se deberd tener en cuenta las siguientes
recomendaciones:

* Los acabados deberan disefiarse de forma que se adapten a la morfologia natural del terreno, asegurando la
estabilidad puntual del frente de excavacién, respetando, cuando sea técnicamente viable, los dangulos de
inclinacion del talud natural, y garantizando un acabado que favorezca su integracion paisajistica.

* Se determinard y justificard en cada caso por el EIP la solucién més apropiada de terminacién de taludes de
salida de tineles sea esta de naturalizacidn, de revegetacidn con especies autoctonas adaptadas a las condiciones
climdticas y edaficas propias del entorno, provistas de tratamientos con mamposteria de piedra, gaviones y/o

escolleras o, en su caso, poniendo justificadamente en valor el suelo natural.

* Las embocaduras deberdn disefiarse de forma que se minimice su visibilidad en el paisaje, evitando

revestimientos reflectantes, gunitados o pigmentados.

* Lareduccion del impacto visual de estos elementos se complementard mediante soluciones de ajardinamiento,
tales como la plantacion de vegetacion trepadora o de porte medio e incluso arbdreas en la base de los muros,
con jardineras integradas en los laterales y entorno de las embocaduras u otras soluciones equivalentes que favorezcan
su integracion paisajistica. La plantacién de estas especies deberd ser compatibles con las condiciones de

seguridad, explotacién y mantenimiento de la infraestructura ferroviaria.
* Cuando resulte técnicamente viable se incorporardn soluciones de retranqueo del portal.
* Se deberd mimetizar los elementos técnicos visibles sean de ventilacidn, instalaciones, drenaje, etc.

* La integracion paisajistica de taludes de embocaduras de tinel debera valorar en cada caso las recomendaciones
realizadas en esta DIA sobre el tratamiento paisajistico de taludes teniendo en cuenta las condiciones expresadas

en el punto j) de Disposiciones al Promotor y al Estudio de integracion paisajistica para taludes.

* En aras de la proteccién de las cuencas visuales dominantes se haran estudios de visibilidad desde los puntos
de vista més concurridos, entre los que se encuentran los producidos en las carreteras, los miradores y senderos
oficiales, los nicleos urbanos, costeros y turisticos. Se evaluara en cada caso el indicador del Indice de visibilidad
escénica conforme estd establecido en esta DIA con el uso de fotomontajes e infografias referenciadas desde
los puntos de observacién sensibles y/o mds concurridos. En el caso de una valoracidn de impacto parcial, muy

baja o escasa, se valorard emplear medidas adicionales de proteccion.

* Para su justificacion y comprobacién posterior en la etapa de explotacion, una vez terminada la instalacion

se hara un reportaje fotografico acreditativo de su insercién en el paisaje.

* El Estudio de integracion paisajistica (EIP), en el eje que corresponda a embocaduras de tiinel presentard a
la Comision de Seguimiento las buenas précticas aplicadas al disefio y ejecucion de embocaduras, recabando

su conformidad en los términos recogidos en esta DIA.
n) Disposiciones y directrices al Promotor y al EIP para viaductos.

- El presente apartado sera de aplicacion a los tramos en los que se disponen los viaductos indicados.
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TRAMO VIADUCTO LONGITUD

TRAMO 3

Estacion Jinamar-

Poligono I industrial El Goro 1 Viaducto Barranco Real de Telde PK 15+229 110 m.
2 Viaducto Barranco La Rocha PK 17+750 106 m.
3 Viaducto Barranco El Negro PK 18+294.13 103 m.
4 Viaducto Barranco Las Manolitas PK 18+750 50 m.

5 Viaducto Canada de las Huesas.

(Lomo Ratén) PK 19+500 250 m.
6 Viaducto El Barranco de Silva PK 20+000. 118 m.

TRAMO 5

Barranco de Guayadeque- 7 Viaducto Poligono Industrial de Arinaga

El Berriel (barranco Hondo) PK 32+161.09_PK 334500 1.394,50 m.
8 Viaducto Barranco De Tirajana PK 38+250 342 m.
9 Viaducto GC-500 PK 38+750_PK 39+500 581 m.
10 Viaducto Barranco del Rodeo PK 40+000 104 m.
11 pérgola GC1 PK 39+500 268,10 m.

TRAMO 6:

El Berriel (barranco Hondo)-

Playa del Inglés (El Caiiizo) 12 Viaducto Barranco Hondo PK 43+500 165,00 m.
13 Viaducto Canada El Morrete PK 444500 95,00 m.
14 Viaducto Barranco de Berriel PK 45+750_ 46+000 247,00 m.

15 Viaducto Barranco de La Cazuela

PK 46+750_PK 47+000 164,00 m.
16 Viaducto Barranco El Pinillo PK 47+700 80,00 m.
17 Viaducto Barranquillo de San Agustin PK 49+000 99,00 m
TRAMO 7:
Playa del Inglés (El Caiiizo)- 18 Viaducto La Maleza. PK 51+000 (14+900/2+000) 160,00 m
Estacion de Maspalomas
(Meloneras)

- El Estudio de integracion paisajistica (EIP) en el eje que corresponda, determinara actuaciones de integracion
paisajistica para los proyectos de viaductos y, conforme lo expresado en esta DIA, calculara los indicadores
cualitativos y cuantitativos que resulten mas relevantes. En el caso de obtener una integracion parcial, baja o
muy baja se deberan aplicar medidas correctoras para ser traspuestas a los proyectos e integradas en el
presupuesto de la obra civil.
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En aras de la proteccion de las cuencas visuales dominantes se hardn estudios de visibilidad desde los puntos
de vista mas concurridos, entre los que se encuentran la percepcién desde el mar, los producidos en los transitos
de las carreteras en puntos de vistas panoramicos, los miradores y senderos oficiales, los nicleos urbanos, costeros
y turisticos. Se evaluard en cada caso el indicador del Indice de Visibilidad Escénica conforme estd establecido
en esta DIA. Para su justificacion y comprobacion se haran fotomontajes e infografias referenciadas.

- Los proyectos constructivos velaran por la adecuada integracion paisajistica de estos elementos, equilibrando
los requisitos técnicos con la sensibilidad estética y valores geomorfoldgicos del lugar en el que se implantes.

- Salvo expresa justificacién técnica, el disefio de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se realizard
de forma que los estribos queden, al menos, a 5 m a cada lado del cauce, colocandose en todo caso las pilas
fuera de éste.

- Con caracter general los proyectos de viaductos y su disefio atenderdn las recomendaciones siguientes:
* Geometria y Proporciones
* Se buscard la elegancia y ligereza en la relacién vano-canto.

* Se buscard mejorar la transparencia y la permeabilidad, maximizando la altura libre bajo la estructura,
facilitando las vistas, el paso de la luz, y la continuidad del paisaje.

* Se perseguird un disefio esbelto de las pilas, de modo que se reduzca la masa visual y se evite el bloqueo de
perspectivas locales.

* Estética y Percepcion Visual

* Para la continuidad del trazado se primaran disefios con lineas suaves y continuas ante trazados quebrados
o angulosos.

* Se aplicardn texturas o lineas de sombra en las superficies para reducir el peso visual percibido y a adaptar
la escala de la obra al entorno peatonal.

* Se utilizardn materiales y tonos que armonicen con el entorno natural o construido, evitando acabados
discordantes que rompan la unidad del paisaje.

* Teniendo en cuenta su gran visibilidad en el paisaje semidrido en donde se implanta la Infraestructura
ferroviaria, el disefio de los viaductos mantendrd una imagen global unitaria, evitando variaciones y diferenciaciones
en sus disefios y acabado.

* El EIP aportard criterios de restauracion tras las obras con el objetivo de eliminar huellas y restaurar
completamente el medio original.

* Los taludes generados para la ejecucién de viaductos deberdn disefiarse y ejecutarse garantizando el
cumplimiento y condicionantes expuestos en esta DIA para la ejecucién de taludes. Debiendo detallar el EIP,
para cada caso, la terminacién o acabado de los taludes.

- El Promotor, o en su caso el gestor de la infraestructura, realizard un “Programa Anual de Conservacién de
Viaductos”. Este programa, con su ficha econémica anual, serd remitido a la Comision de Seguimiento durante

el plazo de funcionamiento de ésta.

o) Disposiciones y directrices al Promotor y al EIP para el Parque Edlico de Autoconsumo.
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- Este apartado resulta de aplicacidn a las actuaciones que contiene el proyecto “Modificado del Parque Edlico
de Autoconsumo de la linea ferroviaria, entre Las Palmas de Gran Canaria y Maspalomas” (firma 10/06/2025),
y sintetizadas seguidamente:

a) Aerogeneradores Enercon E-126 de 4.200 kV; 3 acrogeneradores Enercon modelo 160 o similar de 5.560
kV; 1 aerogenerador Enercon modelo E-82 o similar de 2.350 kV;

b) Excavacién de zanjas y tendido de la red subterrdnea de interconexién de media tensién 20 kV
¢) Excavacion de zanjas y tendido de la linea subterranea de evacuacion (LAT PE 66 kV)

d) Edificio de Subestacion elevadora 20/66 kV, con forma de prisma rectangular con planta de 22,25 m. x 24,04
m. y superficie util total construida de 493,33 m2, localizada en Cuarterias de Monzdn.

e) Zona de acopio de material de excavacion para reutilizar; lavado de cubetas; contenedores de acopio de
material y transporte a vertedero, ubicadas en Cuarterias de Monzén.

f) Centro de maniobra y control ubicado en una estancia de la subestacién elevadora del parque (Servidor OPC
conectado mediante Modem telefénico con gestor de venta de energia)

g) Torre Meteoroldgica

h) Acondicionado de caminos de acceso al drea de aerogeneradores AE 1,1; AE 1,2; AE 2,1; AE 2,2y AE
3,1, con 4 metros de seccién de calzada y ejecutada con gravilla natural de la zona. La zona de influencia comprometida
aflade 1 metro a cada lado de la calzada, para tramos rectos; y hasta 4,50 a cada lado de la calzada, en tramos
de giro.

i) Acondicionado de caminos de acceso al drea del aerogenerador AE 3,2, desde la GC.104, con 4 metros de
seccioén de calzada y ejecutada con gravilla natural de la zona.

j) Sistema de drenaje en cunetas de las calzadas.

k) Cimentacion de zapatas adecuadas al modelo de aerogenerador (circular de 17,2 m. de didmetro y 2,7 m.
de canto; circular de 21,3 m. de didmetro y 2,80 m. de canto; circular de 22,8 m. de didmetro y 3,2 m. de canto).

1) Plataforma de graa. Superficie 45.0 m x 23,0 m; tratada con una granulacion gruesa con una capa compuesta
por una mezcla de reciclaje o mineral con un grosor de granulado de 0 a 32 mm, situada a una altura por encima
del nivel del suelo para garantizar la evacuacién del agua superficial.

m) Superficie de montaje plana no afirmada que puede disponerse a la izquierda o la derecha de la plataforma
de la grua.

- El Estudio de integracién paisajistica (EIP), en el eje en el que se enmarque el proyecto del parque edlico,
se realizard conforme lo expresado en esta DIA y considerard la adecuada integracion de todo el programa funcional
expresado en proyecto del parque, disefiado con una potencia de instalacion de 26.400 kW, un porcentaje de
autoconsumo del 95 % y una vida 1til prevista de 25 afios.

- E1 EIP aplicard los indicadores cualitativos y cuantitativos que resulten mds relevantes y motivard justificadamente
los descartados. En el caso de obtener una integracion parcial, baja o muy baja se deberan aplicar medidas correctoras
para ser traspuestas a los proyectos e integradas en el presupuesto de la obra civil.
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- Como directrices suplementarias de integracion del paisaje el EIP deberd tener en cuenta las siguientes indicaciones:

* Con cardcter previo, el Promotor realizard una prospeccién arqueoldgica y de patrimonio etnografico detallada
en el 4mbito poligonal delimitado para la ejecucién del Parque Edlico de Autoconsumo; esta prospeccién debe
ser extensiva al &mbito de la Linea de Evacuacién hasta su llegada a la Subestacién de Arinaga. Se deberdn
atender a las medidas expresadas en el punto 3.10 de control arqueoldgico y etnogréfico y especialmente las
indicadas en el punto 3.10.4 sobre Medidas adicionales para la prospeccion de elementos de interés cultural o
arqueoldgico en el parque edlico de autoconsumo. Se recuperaran las estructuras agricolas, muros de piedra
seca o cadenas afectadas por las obras, tanto para su uso activo como para su conservacion.

* Con carécter previo, y con el objetivo de su integracion en el Plan de Actuacién Verde expresado en el punto
3.7 de vegetacién de la presente DIA, el Promotor abordard una prospeccion detallada del &mbito de intervencion,
con objeto de identificar vegetacion de interés existente. En este reconocimiento se prestard especial atencion
a la presencia de flora protegida y amenazas a hdbitats de interés comunitario. Tras el resultado de esta
prospeccion se deberd proceder tal y como se expresa en el punto 3.7 aplicando la Direccion Ambiental las medidas
previstas para evitar su afectacion, dando cuenta de ello a la Comisién de Seguimiento.

Sélo se eliminard la vegetacién que sea imprescindible, aplicando técnicas de desbroce adecuadas que
favorezcan la revegetacion por especies autdctonas.

* Los ejemplares de palmeras (Phoenix canariensis) localizados en el ambito de ejecucién del Parque edlico
o en el trazado de la canalizacion para el soterramiento de la linea de evacuacidn, que discurre subterrdnea, en
ningtin caso se veran afectados, debiendo corregir el recorrido trazado para evitar su tala o afectacion a su sistema
radicular y por la excavacion de la linea evacuadora.

* En el Programa de Actuacién Verde a financiar por el Promotor de la infraestructura ferroviaria se incluirdn
todas las acciones de revegetacion y rehabilitacién de los elementos del patrimonio cultural, etnografico rural
y agropecuario que hubieran resultado afectados en la ejecucion del Parque Edlico de Autoconsumo y por la
excavacion de la linea evacuadora que, desde la subestacion LAT 66kV llega a la subestacion REE Arinaga y
a la subestacién REE Telde.

* Los seis aerogeneradores deberdn disponerse en alineaciones coherentes con la morfologia del terreno,
evitando disposiciones dispersas o cadticas que incrementen la percepcion visual del parque.

* Se evitard la implantacién de aerogeneradores en puntos culminantes o hitos topograficos que incrementen
su visibilidad en el paisaje, minimizando la competencia visual con hitos culturales y naturales.

* Las torres y palas de los aerogeneradores deberédn presentar un color gris claro mate no reflectante, uniforme
en todo el parque, con el fin de minimizar los contrastes cromaticos con el cielo y reducir reflejos. Si tras su
monitorizacion, se diera el riesgo alto de colision de aves, y como medida preventiva el Promotor, o en su caso
el gestor del parque edlico de autoconsumo tomard en consideracién el pintado de una pala en negro, u otras
soluciones viables con andlogos efectos como dispositivos o sistemas anticolision teniendo en cuenta lo previsto
en las “directrices para la evaluacion de impacto en los parques edlicos en aves y murciélagos” de SEO/Birdlie.

* Para el seguimiento ornitol6gico se plantea el recoger todas las medidas preventivas, correctoras y compensatorias
en el ANEXO Iy ANEXO Il relativo al EIA y protocolos de actuacién y el seguimiento de poblaciones segtin
transectos: 1. Llano de altos de los lomos en torno al depdsito de agua; 2. Llanos cercanos al aerogenerador
localizado en la ladera este; 3. Interseccion con el Parque edlico de Piletas; 4. Llanos de acceso al aerogenerador
PD. Agiiimes; 5. Llanos barranco de Balos en torno al Lomo del Viento; 6. En torno viario de la GC-505.

* Las obras se llevardn a cabo en horario diurno con el fin de evitar molestias a especies nocturnas.



6132 Boletin Oficial de la Provincia de Las Palmas. Numero 41, lunes 6 de abril de 2026

* Durante el primer afio de funcionamiento del Parque Edlico de autoconsumo se realizard un seguimiento del
efecto negativo del “parpadeo de sombras” de los aerogeneradores, para valorar el impacto sobre poblaciones
cercanas. En el caso de superarse los umbrales se deberd proceder tal y como se expresa en el punto 3.16 de
Poblacién del presente documento de Declaracion de Impacto ambiental.

* No se permitird la colocacién de elementos publicitarios, logotipos o rotulacién visible en los aerogeneradores.
* Todas las lineas eléctricas deberdn soterrarse.

* Lared viaria de interconexion interior del parque aprovechara, la huella de los caminos existentes, minimizando
la apertura de nuevos trazados y la afeccion al entorno. Todas las pistas deberdn ser tratadas con sustratos que
combinen con el entorno, como arena o grava local, para reducir su impacto visual.

* Se naturalizarédn los bordes de las pistas de acceso de las dos dreas de aerogeneradores, que hayan quedado
afectadas por las obras con objeto de integrarlas en el paisaje colindante.

* Los taludes generados durante la obra deberdn suavizarse y restaurarse morfolégicamente, evitando cortes
artificiales en el terreno, especialmente habré de tenerse en cuenta en su solucién los criterios que se detallan
en el punto j) del presente epigrafe para la integracién paisajistica de taludes y en el punto 8.4.1 de Taludes.

» Todas las superficies afectadas, plataforma y base de aerogeneradores, zanjas, caminos o que queden
temporalmente afectadas por las obras deberan ser restauradas a sus perfiles originales, mediante la redistribucion
del suelo excavado y la eliminacion de desniveles o taludes. Toda el drea afectada debera ser posteriormente
revegetadas con especies autdctonas propias de la zona, garantizando la integracion paisajistica del &mbito. Las
especies recomendadas para esta restauracion serian: Euphorbia balsamifera, Kleinia nerifolia, Peripoloca
laevigata, Rubia fruticosa, Plocama péndula, Olea europea, Phoenix canariensis.

* En las areas temporales para acopio de materiales, una vez terminadas las obras, se debera proceder a limpiar
el terreno, retirar escombros y descompactar el suelo, ajustar y reorientar pendientes de drenaje dentro de los
cauces naturales y proceder a la restauracion del terreno y a su renaturalizacion.

* Las tierras procedentes de excavaciones serdn reutilizadas tanto en el cierre de la excavacién de la zapata de
cimentacién del aerogenerador como en las zanjas para las conducciones de la linea de evacuacioén, evitindose
el trasiego de tierras hacia el punto de acopio previsto, en las Cuarterias de Monzén.

* Se deberan extremar las precauciones frente a la posible propagacién de la culebra real de California
(Lampropeltis getula ssp. Californiae). Dandose aviso al drea de Medio Ambiente y la Agencia Canaria de Medio
Ambienta si se observara su presencia.

* Todos los materiales seleccionados de préstamos que se aporten para las obras y resulten sobrantes serdn
retirados del entorno y tras su valorizacidn seran convenientemente reutilizados o bien derivados a planta de
tratamiento de RCD o a Complejo Ambiental.

* Todas las aguas que se requiera para riego de terreno o para la humectacién en los procesos de compactacion
de terreno, procedera preferentemente de aguas depuradas. Se evitara el uso de aguas procedentes de pozos y
galerias.

* El Proyecto constructivo del Parque Edlico de autoconsumo debera definir en su plan de vigilancia los protocolos
de actuacidn en caso de vertidos accidentales de sustancias contaminantes (en suelo, cauces, aguas subterraneas)
0 en su caso por la contaminacion derivada de avenidas extraordinarias o fallos en el funcionamiento del Parque
Eolico. En esos casos se debera proceder tal y como se expresa en el punto 3.12 de Generacion de residuos de
la presente DIA.
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No se permitira el enterramiento, abandono o eliminacion in situ de las palas, o cualquier otro material de los
aerogeneradores, asi como cualquier tratamiento no autorizado.

* Para la aplicacion del indicador de participacion y gobernanza se realizaran campaias de divulgacion del
proyecto y de sus medidas de integracion a las comunidades locales, asociaciones vecinales, y se organizaran
charlas participativas, colaborativas e informativas sobre el proyecto con objeto de implementar actividades de
restauracion y mantenimiento del paisaje.

* Atendiendo al valor paisajistico de este entorno y en aras de la proteccion de las cuencas visuales dominantes
se haran estudios de visibilidad desde los puntos de vista mas concurridos, entre los que se encuentran los producidos
en los transitos de las carreteras, los miradores y senderos oficiales, los niicleos urbanos y desde las grandes
aperturas panoramicas de zonas insulares litorales.

* Se evaluard en cada caso el indicador del Indice de visibilidad escénica conforme esta establecido en la metodologia
que recoge esta DIA. Para su justificacion y comprobacion posterior, una vez terminada la instalacion y las obras,
se hard un reportaje fotogréfico acreditativo de su insercion en el paisaje.

* El proyecto constructivo del edificio que acoja la subestacion y el Centro de Control debera integrarse adecuadamente
en el paisaje a partir de proyectos de envolvente de fachadas, redactados de conformidad con los criterios integracion
paisajistica de esta DIA, evitando soluciones de morfologia industrial.

* La subestacion prevista se realizard mediante tecnologia GIS, disponiendo los equipos de alta tension
encapsulados en gas en el interior de un edificio, reduciendo asi la superficie ocupada por la edificacion y evitando
siempre la presencia de estructuras eléctricas en el exterior.

* Se valorard la inclusién de una pantalla vegetal perimetral en los recintos de subestaciones, con especies adaptadas
a las condiciones edafoclimaticas de la zona, destinada a minimizar el impacto visual de la instalacion.

* Se preservara la vegetacion natural o antrépica existente en el entorno de la subestacion, limitando las talas
y desbroces a lo estrictamente necesario para la seguridad y el funcionamiento de la infraestructura.

* El Promotor promoverd la reduccion de la contaminacién luminica y el EIP aportard soluciones orientadas
aminimizar el impacto producido por la necesidad de iluminacion exterior, limitandola a la estrictamente necesaria
por razones de seguridad y/o de operacion.

- El Promotor serd responsable del mantenimiento de las medidas que se incluyan en el Estudio de integracién
paisajistica durante la fase de explotacion, incluyendo la reposicion de marras y la correccion de posibles deficiencias
detectadas durante el seguimiento ambiental.

- El Promotor mantendrd un seguimiento activo y un monitoreo de las incidencias ambientales que se observen,
durante los cinco afios siguientes a la puesta en funcionamiento del parque edlico, dando cuenta de las incidencias
y sucesos a la Comision de Seguimiento, durante su periodo de vigencia.

- El Estudio de integracion paisajistica (EIP) del Parque Edlico deberd ser presentando para su convalidacion,
con caricter previo a la puesta en servicio y ejecucion, a la Comisién de Seguimiento, por si procedieran medidas
adicionales.

8.21 PROTECCION LITORAL.

a) El Plan de Vigilancia y el Plan de Vigilancia Fase de Obras completard la propuesta de indicadores de seguimiento
y control del medio marino para las actividades generadoras de impacto en fase de obras, a saber, el dragado y
remocion del fondo marino y la Remocidn, vertido y extendido de materiales de relleno, referidas en el Apéndice
24 del EIA FASE B REFUNDIDO.
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b) El Promotor aportard una Ficha por indicador en la que expresamente se indique la calificacién del tipo de
indicador (cualitativo o cuantitativo); el/los objetivos ambientales a monitorizar; el emplazamiento de los puntos
de medicién (en coordinadas UTM); la frecuencia temporal de la medicidn o control; los pardmetros o valores
umbrales de “alerta”; los pardmetros o valores umbrales “criticos”; y las medidas preventivas o paliativas
previstas, a disponer en uno u otro escenario.

¢) El Promotor incluiré “Indicadores microbioldgicos” para el control fisico quimico de la calidad de las aguas,
con mediciones periddicas en las zonas de baiio proximas a las obras, (Alcaravaneras, San Cristébal y La Laja).
Se realizard una medicién de base antes del inicio de las obras, y controles periddicos hasta la finalizacién de
las actividades generadoras de impacto.

d) Las obras de modificacion del frente litoral y la escollera de proteccién, utilizardn como concionante de
sostenibilidad ambiental el hormigén ecolégico y contardn con un “disefio biomimético”, garantizando, en todo
caso, la coherencia paisajistica del frente litoral del municipio de las Palmas de Gran Canaria.

e) El Promotor garantizara que la altura o cota maxima del espald6n de la escollera en ningin caso superard
a la cota minima de la plataforma de relleno proyectada que, a la finalizacién de las obras, se anexard como
espacio libre y paseo en el entorno de la Estacion de San Telmo, evitando cualquier barrera visual que limite la
vision del mar desde las superficies de paseo.

f) Durante la ejecucion de las actividades generadoras de impacto es necesario controlar la pluma de turbidez
y el control fisico-quimico de las aguas. EI EIA FASE B REFUNDIDO y su mandato de control ambiental de
las obras al Plan de Vigilancia de la Fase de Obras y el ulterior APENDICE 24. ANALISIS AMBIENTAL ESPECIFICO
DEL RELLENO DE SAN TELMO EN EL FRENTE MARiTIMO, carecen de umbrales para el control de turbidez.
Con objeto de minimizar la afeccion a las zonas de bafio proximas a las obras (Alcaravaneras, San Cristébal y
La Laja) se dispone fijar como umbral critico 35 NTU (Unidades Nefelométricas de Turbidez); y como “umbral
de “alerta” 25 NTU.

g) La superacién del umbral de alerta dispondra el obligatorio uso de “barreras anti turbidez”. La superacion
del umbral critico implicara la paralizacion total de las obras y la revision del material “todo uno” en origen,
verificando que el porcentaje de finos no supera el 2% del volumen de material vertido, en coherencia con lo
referido en el Apéndice 24 “Los elementos a ubicar en el medio marino se colocardn limpios y libres de finos”.

h) Durante la ejecucion de las actividades generadoras de impacto es necesario el control fisico-quimico de
las aguas. Este se realizard con la periodicidad definida en el indicador, y siempre contard con una “medicion
base” del estado de los pardmetros de control antes del inicio de las obras.

i) La metodologia de control y los rangos de calidad se ajustardn a las disposiciones recogidas en el RD 817/2015,
de 11 de septiembre, por el que se establecen los criterios de seguimiento y evaluacion del estado de las aguas
superficiales y las normas de calidad ambiental y sus Anexos. Las mediciones y observaciones se realizaran en
los puntos definidos previamente en el indicador y se ubicaran dentro de la “Masa de agua superficial natural
Costera Este”, (Codigo EU ES120MSPFES70GCTIV2 y Cédigo nacional EST0GCTIV?2).

j) Los parametros fisico-quimico de medicién, tras la finalizacion de las obras, deberan aproximarse a los valores
y rangos de las variables que definen la tipologia de esta masa de agua caracterizada como Tipo IV (Ocednica
abierta) ISLAS CANARIAS o, en su caso, a los parametros de la “medicion de base” realizada antes del inicio
de las obras.

k) La Viceconsejeria de Transicion Ecol6gica, Lucha contra el Cambio Climdtico y Energia, del Gobierno de
Canarias mediante la Resolucién de 21 de octubre de 2024, hizo ptiblico el Acuerdo de la Comisién Autonémica
de Evaluaciéon Ambiental de 17 de octubre de 2024 que formula el Informe de Impacto Ambiental del proyecto
promovido por el Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria, Expte. 28/2023-1130093017.2, con objeto de
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abordar la reordenacion de la Avenida Maritima en el frente maritimo de Vegueta, y desde la desembocadura
del Barranco Guiniguada al enlace de Lady Harimaguada. (BOC N.° 222 jueves 7 de noviembre del 2024.) El
referido 4mbito colinda con el &mbito de actuacion en el frente maritimo del Proyecto de la Infraestructura Ferroviaria
Las Palmas -Maspalomas en el Tramo 1-2 (y en ese reconocimiento el evaluador ambiental analizar el “impacto
acumulado” por la coincidencia de ambos proyectos).

1) Publicado el pronunciamiento ambiental del evaluador autonémico y las MEDIDAS AMBIENTALES
ADICIONALES ESPECIFICAS que recoge en su ANEXO1, esta DIA dar por incorporadas a este pronunciamiento
ambiental todas aquellas medidas que resulten de aplicacion al presente tramo de reordenacion litoral.

9. CONDICIONANTES FINALES.

a) El EsIA-Fase B (Refundido), los planes de vigilancia y los planes de vigilancia de fase de obra de todos los
proyectos constructivos, deberdn actualizarse de conformidad las consideraciones recogidas en esta Declaracién
de Impacto Ambiental.

Esta documentacion actualizada y refundida se aportar al Organo Ambiental para su inclusién en el expediente
y, de igual modo, se aportara a la Comision de Seguimiento que se constituya para el seguimiento de las disposiciones
y condicionantes de esta DIA.

b) Los informes, estudios, prospecciones, inventarios, programas y protocolos mencionados en la presente DIA,
se aportaran, a los mismos efectos, al Organo Ambiental y a la Comisién de Seguimiento que se constituya.

¢) El “Estudio de integracion paisajistica de la Infraestructura ferroviaria y elementos asociados” (EIP) debera
ser presentando a la Comisién de Seguimiento que se constituya, quien determinard la adecuacién de las
directrices y medidas adicionales que se disponen a todos los proyectos constructivos, elaborados o en elaboracion,
de conformidad con los condicionantes de esta DIA.

El Promotor licitard un tdnico Estudio de integracion paisajistica. El &mbito espacial podrd incluir un drea de
influencia necesaria para la aplicacion de medidas y actuaciones de integracion en el Paisaje que se localicen
fuera del corredor ferroviario.

El EIP se organizard atendiendo a los siguientes ejes:

*Eje 1. Actuaciones de integracion paisajistica para Estaciones de trasbordo de pasajeros y elementos auxiliares
(ediculos, aparcamientos, pérgolas, patios, fachadas, recorridos de circulacion peatonal, carriles ciclables, dreas
de descanso, dreas de juego infantil, integracidn del patrimonio cultural...etc.)

* Eje 2. Actuaciones de integracién paisajistica al nuevo espacio urbanizado de Vecindario y a la formalizacién
de los edificios vinculados (talleres, cocheras, dreas de mantenimiento, dreas de logistica, oficinas de gestion,
viarios de circulacion interior, y enlace de conexién con la via logistica Puerto de Arinaga, etc.

* Eje 3. Actuaciones de integracion paisajistica para subestaciones, lineas eléctricas, transformadores ferroviarios,
cables con derivacién a Catenaria y otros elementos auxiliares de sujecion del cableado.

* Eje 4. Actuaciones de integracién paisajistica para los Viaductos.

*Eje 5. Actuaciones de integracion paisajistica para los Movimientos de Tierras y Excavacion (taludes, bermas,
terraplenes, embocaduras de tineles, estribos de viaductos, etc.)

* Eje 6. Actuaciones de integracion paisajistica para zonas de instalaciones auxiliares y espacios residuales
generados tras la ejecucion de la infraestructura ferroviaria en su relacién con la GC.1 y sus servidumbres.

* Eje 7. Actuaciones de integracion paisajistica para el Parque Eélico de autoconsumo.
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d) El Promotor presentard a la Comision de Seguimiento el resultado de la ejecucién de los proyectos
constructivos, tras la consideracion de las medidas y actuaciones indicadas por el EIP, con caricter previo a la
recepcion de las obras y antes de la puesta en servicio de la infraestructura ferroviaria, por si procedieran acuerdos
adicionales.

Para permitir la verificacion de las buenas practicas y la adecuada insercion en el paisaje de las soluciones
proyectadas, tras la toma en consideracion del EIP por los proyectos constructivos aprobados, el Promotor presentard
a la Comision de Seguimiento informes de fin de obra con reportajes fotogrificos con el “antes y después” de
la ejecucion.

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 41.3. de la Ley 21/2013 de Evaluacién Ambiental, la declaracién
de impacto ambiental se publicard en el Boletin Oficial de la Provincia de Las Palmas, en el plazo de los diez
dias habiles siguientes a partir de su formulacién, sin perjuicio de su publicacién en la sede electrénica del Organo
Ambiental.

La declaracién de impacto ambiental del proyecto perderd su vigencia y cesard en la produccién de los efectos
que le son propios si, una vez publicada en el Boletin Oficial de la Provincia de Las Palmas, no se hubiera comenzado
la ejecucion del proyecto o actividad en el plazo de cuatro afios. En tales casos, el promotor deberd iniciar nuevamente
el tramite de evaluacion de impacto ambiental del proyecto, salvo que se acuerde la prorroga de la vigencia de
la declaracion de impacto ambiental en los términos previstos en los siguientes apartados 2, 3, 4 y 5 del articulo
43 de la Ley 21/2013 de Evaluacién Ambiental,

De conformidad con el articulo 41.4 del mismo texto legal, la declaracién de impacto ambiental no serd objeto
de recurso sin perjuicio de los que, en su caso procedan en via administrativa y judicial frente al acto por el que
se autoriza el proyecto.

En Las Palmas de Gran Canaria, a treinta y uno de marzo de dos mil veintiséis.
LA PRESIDENTA DEL ORGANO AMBIENTAL, Flora Pescador Monagas.

675.982

Consejeria de Area de Administracion Piblica y Transparencia
Servicio de Gestion de Recursos Humanos

ANUNCIO
1.179
Se hace publico que mediante Resolucién ndimero CGC/2026/1580, de fecha 20 de febrero de 2026, de la
Sra. Consejera de Area de Administracién Piblica y Transparencia se ha dispuesto la aprobacién de las bases
especificas para generar Bolsa de Empleo Temporal en la categoria de Técnico/a Superior de Comunicacién
(A1/1).

BASES ESPECIFICAS DEL PROCESO SELECTIVO PARA LA GENERACION DE BOLSA DE EMPLEO
PUBLICO TEMPORAL DE TECNICO SUPERIOR DE COMUNICACION (SUBGRUPO A1/1).

PRIMERA. OBJETO.
1. El objeto de las presentes bases especificas es la regulacién concreta del proceso selectivo para la generacién

de bolsa de empleo puiblico temporal para nombramientos y contrataciones interinas y temporales mediante el
sistema de oposicion, de la siguiente categoria:



